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FORORD

Nordisk BAt Standard for Yrkesbater er utarbeidet i samarbeid
mellom sjefartsmyndighetene i Danmark, Finland, Island, Norge,
Sverige samt Det norske Veritas, og anses av samarbeidspartene
& inneholde sikkerhetskrav som er likeverdig med gjeldende
nasjonale bestemmelser for yrkesbdter som er underlagt tilsyns-
plikt i de nordiske land.

For & oppna en rasjonell godkjennelsesordning av nye tilsyns-
pliktige yrkesbater innen Norden, er standarden basert pa en
nordisk gjensidig akseptering av bater med "Nordisk
godkjennelse”, og at godkjennelsen dermed ogsa kan danne
grunnlag for den.endelige nasjonale godkjennelse og
sertifikatutstedelse for tilsynspliktige yrkesbater i det
enkelte land.

I den anledning skal myndighetskrav pad omréder som reglene ikke

omfatter, godkjennes av sjofartsmyndigheten i det land hvor
badten skal registreres.

Dessuten kan de nasjonale myndigheter pa grunnlag av ulykker og
andre sikkerhetsvurderinger unntaksvis innfore tilleggskrav pa
omrader som dekkes av reglene. WN&ar slike tilleggskrav
besluttes gjort gjeldende i det enkelte land, skal vedkommende
myndighet underrette de som foretar Nordisk godkjennelse i
henhold til Reglene.

En gjensidig akseptering av "Nordisk godkjennelse" betinger at
myndighetene og/eller den institusjon som forestar
godkjennelsen, skal ha gjensidig rett til innsyn i den
dokumentasjon, besiktelse og preving som ligger til grunn for
godkjennelsen. Denne innsynsrett innebzrer normalt likevel
ikke at myndighetene vil forlange full dokumentasjon, eller
foreta inng&ende besiktelser og prover av den enkelte bat pa
omrader som godkjennelsen omfatter. '

For bater med "Nordisk godkjennelse" som er underlagt
myndighetskrav, skal dokumentasjon pa omrader som reglene ikke
omfatter, forelegges myndighetene i henhold til det enkelte
lands nasjonale forskrifter, mens det pa de omrdder som reglene
omfatter, vil bli forlangt fremlagt felgende dokumentasjon: '

- Kopi av dokument for Nordisk godkjennelse
- Generalarrangementstegning

Nar det i nasjonale forskrifter kreves driftssertifikater,
utstedes slike sertifikater av de respektive lands myndigheter.
Driftssertifikat kreves i de nordiske land for felgende bater:



BATTYPER Danmark Finland Island Norge Sverige

Passasjer- Pass.ant. Alle Loa Alle *) Pass.ant.
bat > 12 > 6 > 12
Fiskebat BRT > 5 Loa Loa ~ - Loa

> 8,5 > 6 > 10,67 BRT > 20
Arbeidsbat/ BRT > 5 Alle Loa ' - BRT > 20
Slepebét > 6

Uten at det utstedes driftssertifikater er dessuten reglenes
krav helt eller delvis gjort gjeldende som myndighetskrav for
folgende battyper:

-

Se
{oR 4

%

nd: 2lle bater som importeres til Island
e: Fiskebé&ter med Loa 6,0 - 10,67 n
*) Reglene kreves ikke cppfylt for visse
passasjerbéater med pass.ant. < 12,

W
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NORDISK GODKJENNELSE YT
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1.5

1.6

Innholdsfortegnelse

Nordisk godkjennelse

Reglenes innhold

Anmodning om Nordisk godkjennelse
Dokumentasjon

Besiktelser og preving
Godkjennelsesdokument og
identifikasjonsmerking

AW

Nordisk godkjennelse

For bater som bygges i henhold til reglene, kan det om
onskelig gis godkjennelse nar det pa grunnlag av
kontroll som beskrevet i dette kapittel bekreftes at
reglenes krav er ivaretatt.

Denne godkjennelsen gis betegnelsen Nordisk

odk som betyr at de nordiske samarbeids-
partnere anser at de krav som stilles i reglene er
ivaretatt gjennom en slik godkjennelse.

Nordisk godkjennelse kan foretas av sjbfartsmyndig-
hetene i Danmark, Finland, Island, Norge, Sverige og
av Det norske Veritas.

Godkjennelsen omfatter jkke periodiske kontroller
etter at baten er tatt i bruk.

pet foretas ikke Nordisk godkjennelse av bater som er
tatt i bruk, eller for bater hvor kontrollprosedyrene
beskrevet i 3-5 i dette kapittel, ikke er fulgt i
forbindelse med bygging.

For bater som er tatt i bruk og har Nordisk
godkjennelse, oppherer godkjennelsen dersom skader,
ombygginger eller endringer forer til at Reglenes krav
ikke lenger er oppfylt.
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2.3

2.4

2.7

2.8

Reglenes innhold

Nordisk Bat Standard for yrkesbater inneholder felles
nordiske regler for yrkesbater med sterste lengde
opptil 15 meter.

Reglene inneholder i forste rekke direkte sikkerhets-
relaterte krav, men ogsd krav som gar pa kvalitet,
varighet, brukervennlighet m.v. nar dette har stor
betydning for sikkerheten.

I Reglene er det derimot ikke lagt samme vekt pa krav
til kvalitet, varighet og brukervennlighet nar dette
normalt ikke har sikkerhetsmessig betydning.

Bater bygget under andre produksjonsbetingelser, av
andre materialer, med andre metoder, men annen
konstruktiv utforming, eller med andre installasjoner
enn angitt i Reglene, kan godkjennes dersom den
alternative utforelse finnes & vare likeverdig.

Tilleggskrav kan fremsettes nar dette finnes nedvendig
for & oppnd at hensikten med Reglene er ivaretatt.

Reglene inneholder ikke krav til:

- 1lps sikkerhetsutrustning

- lgs navigasjonsutrustning

- kommunikasjonsutstyr

- handslukkeapparater

- elektriske anlegg over 50 V

- spesielle begrensninger i anvendelse som matte
bestemmes nasjonalt

- tankskip og andre battyper for farlig last

Regelkrav uttrykkes i Reglene med "skal" eller "skal
jkke". NAar regelkrav uttrykkes som "skal normalt"
eller "skal normalt ikke", skal regelkravets intensjon
oppfylles.

Reglene er basert pa felgende forutsetninger for bruk
av bater:

- At baten ikke nedlastes med storre vekt enn det
baten er godkjent for.

- At baten behandles sjegmannsmessig s@rlig med hensyn
til ver- og sjeforhold.

- At motorytelsen avpasses etter forholdene.

- At &pne bater benyttes i farvann der det er mulig &
spoke nedhavn for varet blir for darlig.
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3.2

4.1

4.2

- At det tas driftsmessige forholdsregler som hindrer
overising.

- At anvendelse i is kun forekommer nar kravene i Y33
er oppfylt, og i sa fall kun i farvann med tynn is,
eller med moderat konsentrasjon av drivende is.

Anmodning om Nordisk godkjennelse

Anmodning om Nordisk godkjennelse skal fremsettes av
produsenten, eller via hans representant. 'Anmodningen

skal vare skriftlig.

Den som anmoder om Nordisk godkjennelse forplikter seg
derved til & tilrettelegge for den kontroll og &
fremskaffe den informasjon som kreves i reglene.

Dokumentasjon

pokumentasjon som skal foreligge for godkjennelse,
skal vare slik at den danner grunnlag for en samlet
kontroll av at reglenes krav med hensyn til

konst ruksjon, dimensjonering, arrangement, stabilitet
og nedlasting m.v. er oppfylt. Dokumentasjonen skal
foreligge samlet.

Med de unntak som er nevnt i pkt. 4.3, skal
produsenten for hver bat innsende fplgende tegninger
og spesifikasjoner i 3 eksemplarer:

ae. Generalarrangementstegning

b. Opplysninger om byggeverksted

c. Opplysninger om hvilke bygge- 09 dimensjonerings-
krav som legges til grunn. Jfr. Y18-Y20, eller
Y21-Y29.

d. Tegning av skrogarrangement med angivelse av
anvendte materialer, dimensjoner og avstivnings-
system.

e. Linjetegning med spanteriss.

f. Hydrostatiske data for stabilitet.

g. Lastkondisjoner med beregning av lastekapasitet,
trim og maksimum nedlasting.

h. Spesifikasjon eller tegninger over maskin- og tank-
installasjon, lensearrangement, ror og styring,
drenering av dekk eller dork, lukningsmidler for
utvendige derer, luker, vinduer, nedutganger,
styrehusarrangement, ventilasjon, samt elektrisk
installasjon.

i. Dokumentasjon om lofteinnretninger i henhold til
Y15.
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5.2

5.3

5.4

6.1

For bater som bygges i serie med identiske _
hoveddimensjoner, konstruksjon og skrogform, vil det
normalt vare tilstrekkelig at dokumentasjon og
opplysninger i henhold til pkt. b, ¢, d, e og £ kun
innsendes for forste bat i serien.

Besiktelser og preving

For bAter som bygges og dimensjoneres i henhold til
Y18-Y20 skal det tilrettelegges for en sa rasjonell
besiktelse at det normalt vil vere tilstrekkelig med
en sluttbesiktelse som er obligatorisk for hver bat.
Dersom det pga. innkledning og manglende tilkomst
e.l., likevel ikke er mulig & foreta en fullstendig
besiktelse ved sluttbesiktelsen, skal produsenten
anmode om ytterligere besiktelse i byggeperioden.

For biter som dimensjoneres i henhold til Y21-Y¥25,
eller som er bygget av andre materialer eller
kombinasjoner av materialer enn angitt i reglene, vil
det i tillegg til sluttbesiktelse normalt bli forlangt
mer omfattende besiktelser, materialpreving,
oppfelging av arbeidsutforelse og andre tiltak under
bygging, som vil sikre at reglenes krav i ¥Y26-Y29 er
oppfylt.

Generelt skal besiktelse 0g preving vare sa omfattende
at den sammen med dokumentasjon gir sikkerhet for at
reglenes krav eller intensjon med kravene, €r oppfylt.

Det skal foretas prevetur hvor folgende skal
kontrolleres:

- Styreegenskaper til begge sider ved lav hastighet og
marsjhastighet.

Bakking.

Styring og kursstabilitet i lav hastighet.

- Stoppeegenskaper.

Resultatet av besiktelse og prover i henhold til pkt.
5.3-5.4 skal fremga av en sluttrapport som skal
foreligge for hver enkelt bat. :

Godk jennelsesdokument og jdentifikasjonsmerking
Den institusjon som har gitt Nordisk godkjennelse i

henhold til reglene, skal for hver bat utstede et
dokument som bekrefter dette.
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6.2 For identifikasjon skal dessuten hver bat merkes av
produsent. Merkingen skal vere permanent og skal angi
produsentens/byggerens navn 0g batens produksjonsnr./

byggenr.

6.3 Dokumentet for Nordisk godkjennelse er som folger:
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Til oppslag ombord

NORDISK GODKJENNELSE
Det bekreftes hermed at denne bat med
prod. Nr./byggenr. ccececeeececccccccccecccsnconcasacan fra
produsent/batbygger ....cecesecccrcccccccetcccacccncacaacne

oppfyller kravene i Nordisk BAt Standard for yrkesbater, og er
gitt

NORDISK GODKJENNELSE 1) SOM .ccececceccssnscscsscccccccascas
Skroget er bygget av ..cccecceccccctcccctreacccaacncs og er
dimensjonert i henhold til ¥ ....... cccesscssnns

Batens data:

Betegnelse/type e iseveseevsecescscncssavsesssrasnssnanns
JIOA cveeeeesases M B Liciieeeneeeee M D cveeennccaese M
Total lastkapasitet .....;........,.. kp 2)

Maks. dekkslast ...;............. kp 2)

Maks. passasjerantall ...cccecececccnns

Fribord midtskips = ..... ceccscsacses mm 3)

Sted: ..........o.;oo.-o....-... Inspekt@r

Dato: cececescscsecscsescscssnssse —TmTmmooosomsmmomommee

1) Godkjennelsen omfatter ikke 1lgs sikkerhetsutrustning,
kommunikasjonsutstyr og le¢s navigasjonsutrutstning, el.
anlegg over 50 V, samt mulige myndighetskrav om begrensning
i anvendelse o.l. .Godkjennelsen oppherer dersom skader,
ombygginger eller endringer forer til at kravene i Nordisk
BAit Standard ikke lenger er oppfylt. Det gis i sa fall
heller ingen ny Nordisk godkjennelse.

2) Last inkluderer vekt ‘av peisonef, ptbviant, redskaper,
tankinnhold, los sikkerhetsutrustning o.l.

3) Baten skal ikke lastes slik at det pa grunn av trim,
krenging, batens hastighet i sjeen o.l., under noen
omstendighet oppstar permanent vannansamling pa noen del av
dekket/dorken.
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DEFINISJONER 0G SYMBOLER Y2

1.2

1.3

Innholdsfortegnelse

Definisjon av bater
Hoveddimensjoner

Maling av fribord
Lastkapasitet

Lettvekt og deplasement
Illustrasjoner for maling av
hoveddimensjoner og fribord
Symboler og enheter

~ AW+

pefinisjoner av bater

Bat:

Enhver farkost som kan anvendes som transportmiddel pa
vann. Definisjonen bat i disse regler omfatter ogsa
farkoster som nasjonalt defineres som f.eks. skip,
fartey o.l.

Battyper:

Fiskebat : Bat for yrkesfiske

pPassasjerbadt : Bat for passasjerbefordring

Slepebat . BAt for sleping. Jfr. ogsa Y32
Arbeidsbéat : Bat for andre yrkesformal

Yrkesbat : Fellesbetegnelse for alle yrkesbater

Lukket bat:
BAt beregnet for anvendelse i ubeskyttet farvann, og

som kan vare dekket eller overbygget bat. Med
overbygget bat menes bat hvor overbygningen er

vartett lukket i henhold til reglene og dimensjonert
for oversje.

. \ —\
— / n__-/—’_\"7

Dekket bat Overbygget bat
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1.4 Apen bat:

BAt beregnet for anvendelse i beskyttet farvann, og
som kan vare delvis overbyaget eller apen bat. Med
delvis overbygget bat menes ogsa4 bat som er helt
overbygget uten at overbygningen anses som vaertett
lukket.

]

oo [ /

Delvis overbygget bat Apen bat

Hoveddimensjoner

Som prinsipp for maling av hoveddimensjoner skal alle
faste bestanddeler av skrogkonstruksjonen inklusive
fenderlister, medregnes. Derimot medregnes ikke
demonterbare deler som f .eks. padhengte ror, lose
fendere, demonterbare eller utskiftbare detaljer,
beslag, rekkverk, kjoeler etc.

Loa : Lengde overalt i meter inkl. fenderlist og
faste bestanddeler av skrogkonstruksjon
ekskl. eventuelt pahengt ror.

Bredde overalt i meter inkl. fenderlist.
Sterste bredde av skroget, malt utvendig pa
laminatet. Fenderlister, overhengende
skandekk, rostjern etc. inngar ikke i
bredden.

D : Dybde i meter midtskips, malt fra overkant av
esing eller dekkslinje til underkant av
skroget ved eller pa siden av markert kjol,
ved Loa/2.

Storste dypgiende i meter inkl. kjol.
Fribord midtskips.

B max
B

Qs
[T 1

Maling av fribord

For lukkede bAter males fribordet til dekkets
overflate i borde eksklusive eventuelle
skansekledninger. Unntatt for passasjer— 09
slepebadter skal tillatt fribord avmerkes midtskips pa
begge sider av baten med et kontrastfarget
nedlastingsmerke som skal vare ca. 250 mm langt og

20 mm bredt.
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4.3

4.4

For apne bater males fribord til det punkt hvor vann
kan trenge inn i baten, dog begrenses jkke fribordet
av apninger med diameter mindre enn 20 mm dersom
disse ligger minst 0,5 F over dypeste vannlinje eller
er utstyrt med tilbakeslagsventil. Nedlastingsmerke
kreves ikke for apne bater.

Tillatt fribord midtskips skal angis i godkjennelses-
dokumentet.

Lastkapasitet

I

batens lastkapasitet, P, i kg inngar varierende

vekter som baten ut fra minimum fribord, styrke og
stabilitet i henhold til reglene, kan bare i tillegq .
til sin lettvekt. I batens lastkapasitet inngar
folgende vekter:

vekt av maks. antall personer a 75 kg

vekt av personlige effekter som i gjennomsnitt

settes til 30 kp pr. person.

Vvekt av maks tankinnhold

vekt av redskaper, proviant, les sikkerhetsutrustning og
alt ovrig lest utstyr og effekter.

vekt av nyttelast

For lukkede bater skal total lastkapasitet beregnes
ved hydrostatikk hvor det tas hensyn til aktuell trim
med last i lasterom og dekkslast som regnes jevnt
fordelt over de omrader/dekk hvor det er aktuelt &
plassere last.

For apne bater skal total lastkapasitet fastsettes 1
forbindelse med kontroll og eventuelle beregninger av
stabilitet, trim og fribord slik det er gitt i Y3.
pet skal tas hensyn til aktuell trim med last jevnt
fordelt over det omradet i baten hvor det er aktuelt

a

plassere last.

Total lastkapasitet og dekkslast skal angis i god-
kjennelsesdokumentet.

Lettvekt og deplasement

I

batens lettvekt, G, i kg inngar:

vekt av ferdig bat med innredning og utrustning som
er en permanent del av baten

vekt av maskineri, vinsjer og andre faste systemer,
inkludert vekt av hydraulikk- og smoreolje,
kjelevann og andre systemvasker

anker- og forteyningsutstyr
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5.2 Batens ljettvekt beregnes ved hydrostatikk eller
veiing.
5.3 Batens fullastdeplasement, & i kg er A = P + G.

6 11lustrasjoner for maling av hoveddimensjoner og
fribord ;

6.1 MAling av lengde over alt, Loa, er vist pa etter-
felgende figurer:

Loa

—N" T
\L R ]

)
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6.2 Maling av bredde er vist pa etterfplgende figur:

B max B max B max

7
I

B

6.3 MAaling av dybde, D, er vist pa etterfolgende figur:

a1 B 2

4 etterfoelgende

6.4 Maling av fribordsheyder er angitt p
figur:

ﬂ’ T Apning -
d < 20 mm
. \
F
F
/r > 0,5F

— Gm— —
—— v

—

Lukket bat Apen bat Apen bat
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Definisjoner og symboler

6.5 Eksempel pa den innvirkning lastplassering og trim
fastsettelsen av fribordet midtskips i

vil f& for
forhold til minimum fribord i Y3.

F min.

CQ(\\\5\5\\555\\\\\\\\§VY

1;//// “L F midtskips
7 /

]
S
l

_

Lukket bat

‘ / \ F midtskips
\ \
"/ ) Z

P

Apen bat
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Symboler og enheter
Symboler

SYMBOL ENHET

ocoOocwo
Q
w8

<
2
)
=)

J, Nm
N, kp
k

m

mm

Nm

m

N
antall
grader
kp, Y
N/mm“, kW
m~/min.
cm
omdr./sek.
cm, mm
mm

mm
knop.3
kgfm
cmé
grad
grad2
N/mm
kg

o}
o)

AR ECSA O MR OOYHO N ZIZHMNARUHIIOTE QO

STORRELSE

Areal,
Areal
Bredde
Bredde
Volum
Centi
Dybde i riss

Dypgang

diameter
Elastisitetsmodul
Fribord
Lettvektdeplasement
Hoyde

Hoyde

Treghetsmoment

Joule

Kraft
Korreksjonsfaktor, kilo
Lengde over alt
Spennlengde

Moment

Meter, milli

Newton

Antall, antall personer
Grader Celsius
Kraft/vekt/belastning
Trykk, motoreffekt
Kapasitet

Radius

Turtall

Momentarm
Spant/stiveravstand
Tykkelse

Fart

Egenvekt
Motstandsmoment, Watt

Ampere

- Vinkel

Vinkel
Spenning
Vektdeplasement
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7.2 Enheter

Basis-SI-enheter

Storrelse Symbol Navn
Lengde m meter
cm centimeter
mm millimeter
Masse kg kilogram
t tonn
Tid s sekund
Elektrisk strom A ampere
Sammensatte SI-enheter
Storrelse Symbol Navn/definisjon
Frekvens Hz hertz = 1/s 5
Kraft N newton = kg x m/s
kN 2 kilonewton
Trykk kN/m = KPa. kilopascal
bar = 10~ Pa
Spenning N.m = J, Joule
Torsjonsmoment kNm
Arbeid, energi J joule = N.m
Varme kJd kilojoule
Effekt 5W kilowatt
Temperatur C grader Celsius
Omregningsfaktor
SI-enhet Tekniske enheter Andre enheter
1N 2 0.1020 kp 2
1 kN/mz, ikpPa, 0,01 bar 0.0102 kp/m 2 0,1 m H20
1 N/mm“, MAP, 10 bar 10.20 kp/cm 100 m HZO
1 N.m, 1J 0.1020 kp.m
1 kJ 0.2388 kcal
1 kW 1.36 Hk
1w 0.860 kcal/t
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FRIBORD 0G STABILITET Y3

1‘2

2.2

Innholdsfortegnelse

Fribord pad lukkede bater
Fribord pad é&pne bater
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Pribord pa lukkede bater

Fribordet midtskips bestemmes ut fra stabilitet, trim
og skrogstyrke m.v., men skal ikke i noe sted og i
noen lastkondisjon vare mindre enn 200 mm fra
overkant av dekk i borde til vannlinjen. .

Forut skal bakkdekk eller fribordsdekk uansett
lastkondisjon ha heyde over vannlinjen pa minst

17 Loa + 700 mm. Heyde av bakkdekk/fribordsdekk
forut kan reduseres gradvis til minimum fribord over
en lengde p& 0,3 Loa fra forstevn og akterover.

Fribord pa apne bater

Fribordet bestemmes ut fra stabilitet, trim og
skrogstyrke m.v., men skal midtskips ikke vare mindre

enn det storste av:

__3,2-48
(a) F =7.000-Loa-B
(b) F=0,5m

Forut skal fribordet ikke veare mindre enn 1,2 F.
Akter skal fribordet ikke vare mindre enn 0,8 x F.

Stabilitet pa lukkede bater

Krengeprove skal avholdes under tilsyn p& hver enkelt
bat. Proven skal foretas med ferdig bygd bat, med
alt fast utstyr montert. Data fra utforelsen av
proven skal noteres i rapportskjema, 09 lettvekt G og
tyngdepunktsplassering beregnes.
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3.2 NAr det bygges bater i serie med identiske hoved-
dimensjoner, konstruksjon, skrogform og med lik vekt
og plassering av fast utstyr, kan krav til
krengeprove frafalles dersom det ved beregning eller
veiing kan dokumenteres at batens lettvekt viser
samme resultat som fra krengepreve pd en tidligere
bat. Det ma alltid utferes krengepreve for minst de
to forste batene i en serie.

3.3 Det skal foretas beregning av den rettende arm, Gz,
med fri trim, for folgende lastkondisjoner:

a) Lettvektkondisjon med minst mulig brennstoff, vann,
utstyr og personer Om bord. Samlede vekter utenom
lettvekt G, skal ikke utgjoere mer enn maks. 10% av
batens fulle lastkapasitet P.

b) Lastkondisjon med maks. last i lasterom, fulle
brennstof ftanker og andre tanker, samt maks.
dekkslast. Tilsammen ma vekt av last, utstyr,
personer, brennstoff og vann ikke vare mindre enn
total lastkapasitet P.

c) Ankomstkondisjon med 10% i brennstofftanker og
andre tanker, tomt lasterom samt maks. dekkslast.

d) Andre kondisjoner som gir ugunstigere resultat enn
a, b og c.

Tyngdepunktet i enhver av de aktuelle lastkondisjoner skal
beregnes som folger:

- For lasterom inkludert volum i lukekarm, brenn-
stofftanker og andre tanker, regnes volumetrisk
tyngdepunkt.

- For dekkslast utenom last av passasjerer og tyngre
stykklast, regnes tyngdepunktef som jevnt fordelt
dekkslast med egenvekt 1,0 t/m~, dog minimum 0,10 m
over dekk.

- Passasjerer regnes som jevnt fordelt dekkslast med
tyngdepunkt 1,0 m over dekk/derk.

- For bater som bygges for & fore dekkslast i form av
tyngre stykklast som kjereteyer o.l. med relativt
heyt tyngdepunkt, skal tyngdepunktet anslas mest
mulig relevant ut fra den lasttype som kan vare
aktuell.

3.4 Bater som.er lukket, skal i samtlige kondisjoner ha en
rettende arm ved 30 krengning pa minst

GZ = 0,20 m

30



Fribord og stabilitet

Y3

3.5

3.6

3.7

3.8

4.2

4.3

og GZ-kurvens storste verdi_skal forekomme ved en
krengevinkel storre enn 257,
Gz—kuaven skal vare positiv opp til en krengevinkel

pa 40 .
GzZ-kurven skal avsluttes ved den krengevinkel hvor en

fyllingsapning kommer i vann.

Apninger som ikke er utstyrt med vartette luknings-
midler, skal anses som fyllingsapninger der vann vil
streomme inn i farteyet nar apningen neddykkes.

Ved beregning av GzZ-kurver kan mindre gjennomfeérings-
apninger for wire, kjetting etc. i dekkshus eller
overbygg anses som tette. Sm& apninger med diameter
mindre enn 20 mm som ligger. minst 380 mm over
fribordsdekk, behsver ikke betraktes som
fyllingsapninger dersom de kommer i vann ved en
krengevinkel storre enn 30 grader.

For bater med lefteutstyr skal lofteutstyret i
uggnstigste posisjon ikke gi en krengning p& mer enn
10° i lettvektkondisjon.

Se Y30-Y32 om spesielle tilleggskrav om stabilitet
for fiskebater, passasjerbater og slepebater.

Stabilitet pa apne bater

Det skal normalt foretas krengeprove for 4 bestemme
batens metasenterheoyde, GM, i lettvektkondisjon.
Metasenterheyden skal normalt ikke vare mindre enn:
GM = 0,35 m.

Batens vektdeplasement fastsettes ved veiing, eller
ved beregning av hydrostatikk.

Kravet til metasenterhoyde kan bare underskrides
dersom det er foretatt beregning som viser at bitens
Gz-kurve i lettvektkondisjon ti:fredsstillg~ de krav
som er angitt for lukkede bater opp til 30°. Som
alternativ til beregninger kan GZ,, = 0,20 m 1
lettvektkondisjon bestemmes etter folgende metode,
hvor GZ og GZ25 skal indikere et naturlig forlep av
Gz-kurvég.
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Krav: GZ = 0,20 m

30
K

o = b x 0,20
) D = dynamometer a

(a males med ¢ = 30°)
(0 males med loddet ned-

) dykket)
'/
// 1 vinkel Malt
K i kg
/ 2
—-\|= \\\:ii::éi_d/// - 15°
[e]
/. N 20
bty ——
25°
Vekt
Q 30°

Krav til K ved o = 30%: K > Q

For & unngd legft av baten under malingen, skal
dynamometer og lodd Q plasseres langskips slik at
batens trim ikke endres under proven.

Dersom hegyde av derk og ovrige omradder for last er
slik at lasten i hovedsak vil ligge over vannlinjen i
fullasttilstand, skal det foretas en stabilitetsprove
med last (vekter) som er halvparten av batens last-
kapasitet (1/2 P) plassert pa den ene side av senter-
linjen ved B/4 i det aktuelle omradde for last. Dette
skal ikke fore til:

- Krengevinkel sterre enn 15°

- Mindre fribord enn 200 mm pa det sted hvor vann
forst vil trenge inn i baten.

Slik stabilitetspreve kreves ikke for passasjerbater.

Ballast

Ballast skal vere sikret i baten slik at den ikke
forflyttes selv ved 90" krengning.
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vaertette luker pad lukkede bater

Rarmer til lukedpninger pa utsatt fribordsdekk skal
ha en minste hoyde over dekket pa 380 mm. For
tilsvarende luker pd forste dekk over fribordsdekk,
skal karmhgyden vare minst 300 mm.

Karmheoyden for luker som i 1.1, kan likevel reduseres
til henholdsvis 230 mm og 150 mm, forutsatt at
minimum fribord egkes tilsvarende.

Luker som m& apnes i sjeen skal vare hengslet eller
festet med kjetting og kunne sikres i apen stilling.

Karmer til smi& luker (nedutgangsluker o.l.) som
normalt ikke Apnes nar baten er i sjeen, kan vare
minimum 230 mm pa fribordsdekk, og 100 mm pad forste
dekk over fribordsdekk.

Rravet til lukekarmheoyde kan minskes ytterligere
eller helt bortfalle for:

- maskinromsluker som kun anvendes i forbindelse med
vedlikehold og reparasjon av maskineri, samt andre
luker som pa tilsvarende mate ikke er nedvendige
for bAtens alminnelige drift 2

- sma luker med areal pA ikke mer enn 0,1 m™.

Betingelsene er at lukene har pakninger og
tilsetninger med kort innbyrdes avstand og som ikke
uten videre kan &pnes.

For at lukene skal vare vartette kreves at:

- lukene har pakninger anbrakt slik at de ikke
presses ut

- skalkningsbeslag er anbrakt med innbyrdes avstand
av maks. 600 mm.
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2.3

2.4

Dorer pa lukkede bater

Apninger som fra utsatt fribordsdekk leder til rom
under dekk eller overbygning som inngar i batens
oppdriftsvolum for stabilitet, skal ha der som ikke
kan apnes innover. Daren skal vere stivet opp 09
laget slik at hele konst ruksjonen er like sterk som
skottet for evrig. Utstyr for vartett stenging av
slik der skal utgjeres av pakninger og minst 2
spennanordninger i tillegg til hengsler.

Der skal kunne apnes 09 stenges fra begge sider av
skottet.

Terskelhpyde for slike derer pa fribordsdekk skal
vezre minst 380 mm. For tilsvarende derer pa forste
dekk over fribordsdekk skal terskelhpyden vare minst

300 mm.

merskelhoyden for derer som i 2.3 kan likevel
reduseres til henholdsvis 230 mm og 150 mm, forutsatt
at minimum fribord okes tilsvarende.

Luker og derer pd apne bater

Luker til maskinrom, samt luker og dorer til
overbygde oppholdsrom, skal vare utstyrt for
stengning.

vinduer
vinduer skal dimensjoneres i henhold til felgende

tabell som gjelder for vinduer av herdet glass,
karbonat- og akrylglass, som laminert glass.
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Glasstykkelse angitt i mm med heyde (h) og bredde (b)

i cm

h 20 30 40 50 60 70

b 1 2 3 i 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
20 5 5 4 5 5 4 5 5 4 5 5 4 5 5 4 6 5 4
30 5 5 4 S 5 4 6 5 4 6 5 4 6 5 4 6 6 4
40 5 5 4 6 5 4 6 5 4 6 6 4 8 6 4 8 6 5
50 5 5 4 6 5 4 6 6 4 8 6 4 {10 6 5 10 8 5
60 5 5 4 6 5 4 8 6 4 |10 6 5 10 8 5|10 8 5
70 6 5 4 8 6 4 8 6 5 |10_8 5 10 8 51|10 8 5
80 - 5 4 - 6 4 - 6 5 - 8 5 - 8 5 - 10 6
90 - 5 4 - 6 4 - 8 5 - 8 5 - 10 6 - 10 6
100 - 5 4 - 6 5 - 8 5 - 8 5 - 10 6 - 10 6
110 - 5 4 - 6 5 - 8 5 - 10 6 - 10 6 - 12 6
120 - 5 4 6 5 - 8 5 - 10 6 - 10 6 - 12 6
130 - 5 4 - 6 5 - 8 6 - 10 6 - 12 6 - 12 6
140 - 5 4 - 6 5 - 8 6 10 6 - 12 6 - 12 6

4.2 Bruk av kolonne 1, 2 og 3 avhenger av
vindusplassering og lukket/apen bat som folger:

Kolonne 1

a)

b)

3,2 A
vinduer fra 0,5 m til hoyde m
1.000 x Loa x B
over lastet vannlinje. For deplasementsbater
skal vinduer/lysventiler i denne plassering vare
forsynt med blindlokk.

Horisontale luker/vinduer som kan utsettes for
punktbelastninger i dekk eller overbygningstak pa
Jukkede bater, og som €r plassert heoyere enn

3,2 A

m over lastet vannlinje.

1.000 x Loa x B
Tilsvarende luker/vinduer med lavere plassering
vil bli vurdert spesielt.

Kolonne 2

a)

vinduer i overbygning, styrehus m.v. pa lukkede
biter, hvor
3,2 A

vindusplasseringen er hoyere éenn m
1.000 x Loa x B
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Kolonne 3

a) Vinduer i overbygning pad 4pne bater (delvis
overbygget bat) hvor vindusplasseringen over
lastet vannlinje er heyere enn F for slike bater.

b) vVvinduer i 2. overbygningsheoyde pd lukkede biter,
unntatt i front styrehus hvor kolonne 2 skal
anvendes.

vinduer i skrogsiden skal aldri plasseres lavere enn
500 mm over lastvannlinjen og skal dessuten plasseres
minst 10 mm innenfor skrogsiden. Utenpaliggende
ramme skal ikke vare mer enn 5 mm utenpd skrogsiden.

Farget glass eller ruter av materiale som lett ripes
opp tillates ikke anvendt foran og p& siden av
forerplass.

Vinduer skal vare tilfredsstillende innfestet,
spesielt med hensyn til fare for inntrykking. Na&r
risikoen for at glasset kan trykkes ut av rammen gkes
p& grunn av store vinduer, glassets bpyeegenskaper,
vinduets plassering n®r vannlinjen m.v., skal det tas
spesielle forholdsregler mot inntrykking ved at
anlegget mellom glass og ramme gkes, eller at glasset
innfestes i rammen.

Vinduer i rom som tas med i oppdriften for stabilitet
skal innfestes i fast ramme som er mekanisk festet.

Dersom det anvendes gummiprofiler skal ruten monteres
inntrykkingssikker og tykkelsen pa glasset i kolonne
1l og 2 skal okes med 20%. Dersom annet enn herdet
glass anvendes skal tykkelsen tilpasses materialets
stivhet og styrke.

Dersom det benyttes vinduer med storre lengde eller
bredde enn angitt i tabell, skal likeverdig styrke og
stivhet dokumenteres.

Porter i skrogsiden

Porter i fribordet pad &pne bater skal vare slik
konstruert at de er vanntette. Porter og karmer skal
minst ha samme styrke som fribordet for ovrig.

Porter i side, baug og hekk pa lukkede bater tillates
ikke under fribordsdekket.

Den nederste kant av portdpninger pd &pne bater skal
ikke ligge lavere enn 200 mm over lastevannlinjen.
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For slike porter med underkant av apning lavere enn

500 mm over lastet vannlinje, kreves det solide
pakninger samt skalkningsbeslag med en innbyrdes
avstand pa& ikke mer enn 30 cm. Porter som €r
plassert heyere enn 500 mm over lastet vannlinje,
skal vare slik at storre vannmengder ikke trenger
og skal ha tilfredsstillende stengeanordninger.

Nedfellbare porter skal vare utstyrt med stopp-
anordninger i nederste leie.

inn
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Drenering av dekk pa lukkede bater

Lenseporter skal vare fordelt langs dekket slik at
plasseringen er mest konsentrert i de omrader hvor
vannansamling pa dekk blir sterst pga. spring,
sannsynlig trim osv.

PA bater der skansekledning, endeskott av lukkede
overbygninger, dekkshus o.l. danner brenner, skal det
minste effektive lenseportarealet pa hver side av
fartoyet vare

A=20,02xV
Hvor A er arealet i mz, og V volum av brenn i m3.

Brgnnens volum regnes som dekksareal x
skansekledningens hoyde, fratrukket volum av luker,
dekkshus o.1. opp til skansekledningens hoyde.

Eventuelle lemmer eller utvendige gummiklaffer
(plater) i lenseporter skal festes med hengsler i
overkant. Lemmer skal ha tilstrekkelig stor klaring
for & hindre at de setter seg fast. Hengslene skal
vere laget av materialer som ikke korroderer.
Arrangementet for l4sing av lenseportluker godtas
ikke. :

Stgrre lenseportapninger skal vare utstyrt med ribber
med maks. 330 mm innbyrdes avstand, dog maks. 230 mm
nedenfor nederste ribbe.
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2 skroggjennomferinger

2.1 Skroggjennomferinger med apning mindre enn 100 mm
over lastvannlinjen eller under derk pa apne bater,
skal utstyres med avstengning.

2.2 Ventiler pa skroggjennomferinger skal vare egnet for
bruk i bat, og monteres slik at de er lett
tilgjengelige under alle omstendigheter, dvs.
ventiler mad ikke plasseres i lasterom eller under
derk uten at manevreringsanordningen forlenges til
over dorken. Ventiler med gjengede lokk skal vare
slik sikret at lokket jkke kan losne nar ventilen
&pnes eller lukkes.

2.3 Apninger i skroget over vannlinjen ved batens
lettvekt, G, og mindre enn 350 mm over lastet
vannlinje, samt slangesystem med &pen munning
innenbords, skal ha tilbakeslagsventil som forhindrer

vanninntrengning dersom ledningen i sin helhet ligger
lavere enn 350 mm over lastvannlinjen.

Vakumventil

2.4 Rprsystem tilsluttet bordgjennomfering skal vare slik
at det ikke kommer vann inn i baten om ventiler star
apne.
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Rorsystem tilsluttet bordgjennomfering plassert
javere enn 350 mm over lastet vannlinje skal ha doble
slangeklemmer i begge ender. Dersom regrsystemet
fores over 350 mm, kreves doble slangeklemmer bare
ved bordgjennomferingen.

Ventilasjonsadpninger

P& lukkede bater skal ventilasjonsapninger ha en
hoyde p& minst 450 mm over dekk, og skal gjennom sin
utforming og plassering jkke foraArsake vannfylling av
baten ved overbrytende sjo. Hoyde og plassering av
ventilatorer skal dessuten vare slik at
ventilasjonsapningene i%ke kommer under vannoved
krengning pa opp til 30 pa &pne bater og 40 pa
lukkede bater.

Lufteror

Luftersr skal ha en heyde til ovre kant av
skansekledning, dog minst 450 mm over dekket, og skal
plasseres slik at de er beskyttet mot skader i
samband med arbeid pa dekk.

Lufteroret skal dessuten vare slik arrangert, f.eks.
med tilbakeslagsventil eller svanehals, at
overbrytende sje ikke kan trenge ned i tank,
batterirom osv.

Lufterer til brennstofftanker skal slutte utvendig pa
apne bater og over dekk pa overbygde bater.
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Vanntett oppdeling

Maskinrom, lasterom og innredning i lukkede bater
skal fra bunn til dekk vare adskilt med vanntette
skott. For apne bater skal maskinrom ha vanntett
skott opp til lastevannlinjen.

Luker og derépninger i vanntette skott skal vare
utstyrt med stengeanordninger og skal ha samme styrke
som skottet de er anbragt pa.

Safremt ror og elektriske ledninger er fort gjennom
vanntette skott, skal gjennomferingen vare slik at
skottenes vanntetthet opprettholdes.

Oljeoppsamling

Bunn i motorrom skal fortrinnsvis kunne lenses ved
hjelp av fast montert rerledning og pumpe til en
lensevanntank. Systemet skal ikke ha forbindelse med
batens lensesystem for gvrig eller ha anordning for
temming i sjoen.

Lensevanntanken skal vare fast montert eller utgjeres
av en eller flere lpgse tanker pd maks. 25 liter som
kan tas iland.

Fast montert lensevanntank skal ha lufterer til &pent
dekk. Innholdet i tanken skal kunne teommes til
mottagningsanlegg i land gjennom fast tilslutning pa
dekk.
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Hovedlensesystem

Hovedlensesystem skal kunne lense samtlige vanntette
rom. For vanntett avdeling av begrenset storrelse
tillates drenering til et tilstetende rom.
Dreneringsapningen skal i disse tilfelle vare tettet
med en plugg eller kran.

Det skal vare installert en fast montert maskin-
eller elektrisk drevet lensepumpe, som enten via et
fast reorsystem med ventil montert pad hver sugeledning
kan lense samtlige vanntette rom, eller lensing via
separat pumpe i hvert rom. Hver lensepumpe skal
kunne opereres fra styreplassen.

Hver pumpe skal minst ha fglgende kapasitet:

Loa Liter pr. minutt
5,50 - 7,99 60
8,00 - 9,99 80
10,00 - 11,00 120
12,00 - 180

Arrangementet av lensesystemet skal vare slik at vann
ikke kan trenge inn fra en vanntett avdeling til en
annen gjennom lensearrangementet.

‘//”-'filter

l@_ stengbare
ventiler

Utbygges lensesystemet med el-drevne pumper, skal de
jikke tilsluttes motorens startakkumulator. Er pumpen
plassert i lasterommet, skal den vare lett
tilgjengelig for rensing selv med last ombord eller
det skal vare to pumper installert.
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Lensearrangementet skal normalt ikke anvendes til
annet formdl enn lensing. En sjeledning kan likevel
tilsluttes lensesystemet, safremt baten er utrustet
med minst to maskindrevne pumper. Sjeledningene skal
i tilfelle tilsluttes pd den mate at sjo ikke kan
trenge inn i baten gjennom sjeledningen. Eksempel
som vist pa& felgende figur kan aksepteres.

Systemets deler skal ikke kombineres pd en slik mate
at galvanisk korrosjon vil oppsta.

Reservelensesystem

Motorrom skal kunne lenses via en fast montert
manuell lensepumpe anbragt utenfor rommet.

Pumpens kapasitet skal normalt ikke vare mindre enn
angitt i felgende tabell:

LITER/SLAGSYKLUS
Loa i meter Membranpumpe Stempel pumpe
5'50 - 8'00 0’5 OI7
8,00 - 10,00 0,7 1,0
10,00 - 0,9 1,25

Dersom det er 2 motorer eller det er installert en
hjelpemotor, kan handpumpen erstattes av en pumpe som
direkte eller indirekte er drevet av den ekstra
motoren.

Vannstandsalarm

Lukkede bater skal ha montert en alarm for hey
vanstand i motorrom.
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6 Lensergr og —slanger

6.1 I motorrommet skal lenserprsystemet vare av
ubrennbart materiale eller av fleksible slanger
godkjent i henhold til NBS MK 11.

6.2 Lensesystemet skal vare permanent lagt opp i hele sin
lengde.
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6 Lensersr og —slanger

6.1 I motorrommet skal lenserprsystemet vare av
ubrennbart materiale eller av fleksible slanger
godkjent i henhold til NBS MK 11.

6.2 Lensesystemet skal vare permanent lagt opp i hele sin
lengde.
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2 Krefter pad styreanlegg
3 Roraksler
4 Ror
Installasjon

Styreanlegget skal gi en ste og sikker manevrering
med den motoreffekt som baten er godkjent for. Evt.
mekanisk styreanlegg og ratt skal oppfylle kravene i
kapitel MK 12 og 14.

Styreanlegget skal vare béskyttet slik at det ikke
kommer i berering med last eller lignende som kan
lase eller vanskeliggjere styringen.

Rorstopper kreves nar det er montert fjernstyring.

Bat som er godkjent for utenbordsmotor med en effekt
sterre enn 15 kW skal vare utrustet med rattstyring.

Styrekonsoller, rattfester etc. skal vare bygget og
avstivet slik at de taler de belastninger som de kan
utsettes for ogsid nar det tas hensyn til de krefter
foreren kan pafere rattet ved store krengninger og

batens bevegelser i sjegen.

I motorbrenn for utenbordsmotor skal alle
gjennomferinger inn til baten vare utstyrt med
tetninger i form av mansjetter eller lignende.

Hydrauliske slanger og rer skal vare lagt eller
beskyttet slik at de ikke kommer i bergring med varme
deler eller mekanisk slitasje og de skal vare festet
med maks. 300 mm avstand. Pafylling av
hydraulikkolje og luftepunkter skal vare lett
tilkommelige.

Det skal kunne anvendes nedstyring pad alle roraksler
med fjernstyring.

Nedstyring under dekk kan godtas dersom det er
anordnet kommunikasjon til fritt dekk.
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Det kreves ikke nedstyring for farteyer med to
propellere dersom det ved prevemangvrering fremgar at
baten kan styres sikkert med propellene.

Det kreves ikke nedstyring pad farteyer hvor to
uavhengige styreanlegg inngar i installasjonen, eller
hvor det i de hydrauliske anlegg ikke benyttes
fleksible slanger.

Krefter pd styreanlegg

Oom ikke annet er oppgitt, gjelder folgende
betegnelser:

K: styrekraft i N

P: rorkraft i N,

A: rorareal i m

V: batens storste hastighet i knop

S, lengde pa styrearm i mm

S avstand i mm fra rorets trykksenter,

b Tc, til nzrmeste roraksellager over
roret.

Sv: avstand i mm fra rorets trykksenter,
Tc, til rorets vridningsaksel. For
plateror regnes trykksenteret 40%
aktenfor rorets forkant. For
profilror regnes trykksenteret 30%
aktenfor rorets forkant.

U: max motoreffekt i kW

M: moment i N mm

dv: massiv rorakseldiame&er i mm

9g,2° strekkfasthet i N/mm

Styrekraften, K, for bater med utenbordsmotor eller
hekkaggregat regnes & vare:

K=10-0 (N)

Styrekraften, K, for bater med ror regnes & vare:
K =P. Sv/sa (N)

der rorkraften, P, regnes a vare:

P =110- A - V2 (N)

Roraksler

Dersom roret har et nedre opplagringspunkt med minst
like stor stivhet som rorakselen har sideveis, regnes
rorakselens moment & vare:
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3.2

3.3

3.4

3.5
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Sv

Roraksel p& spaderor regnes'a ha et kombinert
vridnings- og bsyemoment pa:

2 2

M=1,15 (0,5 P~ Sb + 0,5 P-v;b + ZSV ) (Nmm)

Rorakselens diameter skal ikke vare mindre enn:

dv = 2,2 3\/M/°0,2 (mm)

Roraksel av ror skal minst ha dimensjoner i henhold
til folgende formel:

dy = Wl" ~agtyzay M

der d er diameter for en massiv roraksel

d1 er rorets ytterdiameter i mm

d2 er rorets innerdiameter i mm
Rorakselens lager og lagerinnfestningene skal
dimensjoneres for rorkraften, P. Rorlagerets lengde

skal minst tilsvare rorakseldiameteren, dv'
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3.7

4.2

Rortapper skal minst ha en diameter pa:
d =5+ 0,6 dv (mm)

For spaderor skal ovre aksellager normalt arrangeres
minst Sp ovenfor det nedre aksellager.

Bolter i eventuell rorkobling skal ha en diameter pa
minst:

4, = 0,65 dv/ /n (mm)

der dv = rorakseldiameteren i mm
db = boltdiameteren i mm
n- = antall bolter

Antall bolter skal ikke vare mindre enn 4.

=
&
1R

-4
- -

E:

T

Boltenes delingsradius skal ijkke vzre mindre enn
rorakselens diameter. Koblingsflensens tykkelse og
bredde utenfor boltehullene skal jkke vere mindre enn

db.

Rorakselhylsen skal ha en hgyde pad minst 350 mm over
lastvannlinjen og vare utstyrt med tetningsring. Der
dette ikke er praktisk mulig skal det arrangeres
fettfylt pakkboks pa rorakselen.

Ror

Ror av stal, aluminium og glassfiberarmert plast skal
ha gjennomgdende rorstamme til nedre rortapp.
Rorakselens diameter kan avtrappes lineart til
diameter av rortappen.

Plate og profilror av stal eller aluminium skal ha
minst 2 forsterkninger pa tvers av roraksel med en
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4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

avstand p& maks. 600 mm. Forsterkningenes tykkelse
skal minst tilsvare platetykkelsen for profilror.

plateror skal ha en tykkelse pa minst:
te =3 + 0,125 dv (mm)
der dv = diameter for massiv roraksel.

Profilror skal ha en platetykkelse som er minst:

td = k- te (mm)

k = 0,46 for stal eller aluminium
k = 0,33 for rustfritt stal

te = tykkelse av plateror.

Ror av glassfiberarmert plast skal vare profilror og
ha stalforsterkninger sveiset til rorakselen med max
200 mm avstand. Tykkelsen av stdlforsterkningene
skal minst vare lik tykkelsen for plateror i henhold
til pkt. 4.3, bredden minst ti ganger tykkelsen og
lengden ikke mindre enn 75% av avstanden fra roraksel
til akterkant eller forkant av roret.

Ror av glassfiberarmert plast, som lamineres i to
deler, skal fylles med armert polyester eller
tilsvarende materiale og delene skal limes effektivt
sammen ved flenser i kantene. Tykkelsen pa
sidedelene skal ikke vare mindre enn platetykkelsen
for profilror av stal eller aluminium i henhold til

pkt. 4.4.

Treror skal vare av eik og festes til rorakselen og
rortapp med stalgafler av tykkelse som er minst 0,8
ganger tykkelsen av plateror i henhold til pkt. 4.3.
Stalgaflene skal sveises kontinuerlig til roraksel og
rortapp og boltes til roret med minst tre bolter oppe
og to bolter nede.

Ror av eik skal ha tykkelse som er minst:

tt
te

7,3 te (mm)
tykkelse av plateror.
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l.3

2.2

Innholdsfortegnelse

Motorer

Motorrom

Installasjon

Eksosanlegg

Maskinkontroll

Installasjon av utenbordsmotorer
Sjevannskjeslesystem

Ventilasjon av motor- og tankrom

o~ W -

-

Motorer

vrkesbater skal vare utstyrt med dieselmotorer. For
andre yrkesbater enn passasjerbater tillates dog
utenbords bensinmotorer dersom fartoeyets Loa x B er
mindre enn 20.

Innenbords fremdriftsmaskineri med en effekt storre
enn 100 kW skal vare typegodkjent for maritimt bruk.
Individuelle besiktelsessertifikater kreves ikke.

per det anvendes elastisk opphengning av fremdrifts-
motorer, skal den frie propellakselen vare lengre enn
40 x diameteren av akselen, safremt elastisk
akselkobling utelates.

Motorrom

Motorrommet skal vare arrangert slik at det ikke
brukes til annet formal. Motorens normale service-
punkter skal vare lett tilgjengelige. Eventuelle
stuerom skal avgrenses fra motorrommet med skott
eller tilsvarende. For & forenkle storre
servicearbeider pA motoren kan motorromsavgrens-—
ningene vare lpstagbare hvis dette kan kombineres med
kravet til motorrommets avgrensning.

Det skal ikke anbringes vinduer eller lysventiler i
batsiden eller i dekk over motorrom. Rommet skal
vere utstyrt med kunstig belysning.
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4.3

4.4

Installasjon

Fleksible slanger skal vare tilgjengelige og synlige
for inspeksjon. De skal oppfylle NBS MK 9, 10 og 11
og vare utstyrt med doble syrefaste slangeklemmer.

Eksosanlegg

Materialet i sjevannskjelt eksosanlegg skal vare
korrosjonsbestandig. Systemets deler skal ikke
kombineres slik at galvanisk korrosjon oppstar.

Flermaskininstallasjoner skal ha separate eksosanlegg
for hver maskin. ;

Avgassledning skal monteres slik at mekanisk slitasje
unngds. Det tillates ikke innsteping av
avgassledning. Drenering tillates ikke pa den del av
ledning som gar gjennom stengbart oppholdsrom.

Eksosutlpp skal feores ut minst 100 mm over
lastevannlinjen eller montert til fast rerforbindelse
fort opp til minst 100 mm over lastevannlinje.
Eksosledningen skal alltid legges slik at en del av
den ligger minst 350 mm over lastevannlinjen med fall
til utlopet.

Maskinkontroll

Fremdriftsmaskineriet skal lett kunne manpvreres fra
styreplassen og kontrollutstyret for innenbords-
motorer skal ordnes slik at det pa styreplassen
fremgar:

- fremdriftsmaskineriets turtall
fremdriftsmaskineriets smoreoljetrykk

gearets smgreoljetrykk og evt. hydraulikktrykk
kjolevannstemperatur

- kjolevannssvikt i eksosanlegget.

Kontrollinstrumentene skal vare merket med unormale
driftsforhold og utstyrt med regulerbar belysning.

Alarm skal etableres for ovennevnte funksjoner med

unntagelse av fremdriftsmaskineriets turtall.

Installasjon av utenbordsmotorer
Akterspeilets innside skal vare utstyrt med en godt

fastsatt plate som beskyttelse for motorens
festeskruer. Platens ovre del skal ha en markert
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6.3

6.4

6.5

8.2

vulst p& minst 5 mm. Akterspeilets utside skal ogsa
ha en egnet beskyttelsesplate.

Utenbordsmotorer med en effekt sterre enn 15 kW skal
festes til akterspeilet med gjennomgdende bolter.

Bater med en effekt storre enn 15 kW skal vare
utstyrt med motorbrenn som er drenert til sjo med et
hull pa minst 15 mm diameter.

I motorbrennen skal gjennomferinger for kabler og
brennstoffledninger vare tettet med mansjetter eller
lignende. Motorbregnnens bunn skal ligge over vann i
batens lettvektkondisjon.

Motorbronnen skal vare sa stor at motoren kan
manevreres uhindret og kan felles opp.

Sjevannkjslesystem

Materialet i sjevannssystemet skal vare korrosjons-—
bestandig. Systemets deler skal ikke kombineres slik
at galvanisk korrosjon oppstar.

Sjevannsinntak skal enten ha rist eller filter.

Utvendige kjelevannsledninger skal beskyttes i
forkant.

Filter som er en del av sjevannssystemet til
maskinens kjeling, skal monteres slik at det kan
rengjoeres uten verktey og mens maskinen er i gang.

Ror og filter i maskinrommet skal ikke besta av
termoplast. Korte slangetilslutninger kan
aksepteres.

Ventilasjon av motor— og tankrom

Maskinrommets luftinntak skal vare utformet for &
tilfredsstille maskinens luftbehov i overensstemmelse
med Qaskinprodusentens anvisninger, dog minst

7 cm“/kWw. Maskinrommets luftinntak skal plasseres pa
motsatt side av motorens luftinntak.

Ventilasjonsdpningene skal utstyres med lukke-
mekanisme som betjenes fra en plass utenfor maskin-
rommet, og som kan sikres i savel apen som i lukket
posisjon.
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8.3 Drivstoffpafylling og tankavlufting skal vare ordnet
og montert slik at eventuelt spill ved overfylling
eller gass fra luftingen ikke trenger inn i baten.
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1.2

1.3

2.3

Innholdsfortegnelse

1 Generelt
2 Brennstofftanker .
3 Brennstoffledninger

Generelt

Brennstoffledningen til motoren skal vare fast
montert og ha tilgjengelig filter og vannutskiller
som begge skal kunne dreneres og renses uten bruk av
verktey. Det skal ikke vare filtre i
brennstofftanker.

Ledning for returbrennstoff skal vare fort nare bunn
av tanken.

Brennstof ftanker skal anbringes p& og festes til
kraftige fundament. Brennstof ftank skal ikke ligge
inntil andre deler slik at luftsirkulasjonen hindres.

Brennstofftanker

For dieseltanker godtas brennstof fledning med
avstengningskran i tankens bunn. avtappingsventil
med tetningsplugg i tankens bunn godtas ogsa.
Forbindelsesledning mellom dieseltanker kan godtas.
Avstengningsventil skal da monteres ved hver
tanktilslutning.

Biter med utenbordsmotorer skal ha et forsvarlig
fastsettingsarrangement for transportable
bensintanker dersom fast installert tank ikke er
montert. Arrangementet skal vare slik at tanken lett
kan settes pa plass.

Fast installert bensintank skal vare i rustfritt stal
eller aluminium og skal plasseres i rom som er
gasstett adskilt fra resten av baten og med naturlig
ventilasjon til det fri.



Bren

Y9

nstoffinstallasjon

2.4 Tank som rommer mer enn 50 1 skal ha nedvendig
skvalpeskott. Skvalpeskott skal ha &pninger mellom
seksjonene bade oppe 09 nede. Alle deler av tanken
skal vare tilgjengelige for rengjering gjennom
egnet inspeksjonsluke. Tanker som rommer mer enn
1500 1 skal ha inspeksjonsluke pa minst 450 x 350 mm.

2.5 Hver tank skal kunne peiles eller ha nivamaler. Ved
utvendig peilerer kreves selvlukkende ventil.

2.6 Brennstofftanker av plast skal vare steopt av Grad 1
polyester og med innvendig gel- eller topcoat
overflate.

2.7 Lgse brennstofftanker av stdl, rustfritt stal eller
aluminium skal vare utfert som fullsveiste
konstruksjoner, og kantsveising skal unngas.

2.8 Brennstof ftankene skal dimensjoneres i forhold til
avstivning. Dog skal godstykkelsen vare minst i
henhold til foelgende tabell:

volum 50 50-99 100-199 200-499 500-999 1000~
i liter
mm mm mm mm mm mm

Stal 37-2 1,5 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0
Rustfritt
stal AISI 1,25 1,25 2,0 3,0 3,0 4,0
316L
Sjevanns-
aluminium
GRP 4,0 4,0 4,0 5.0 5,0 6,0
Polyetylen 5,0 7,0 9,0 - - -

3 Brennstoffledninger

3.1 Brennstoffledninger skal vanligvis vare utfert i stal

eller kobberrer. Korte slangeforbindelser kan
anvendes dersom de oppfyller kravene i NBS MK 8 eller
1S0/DIS 8649 (Small Craft-Non-Fire Resistant Fuel
Hoses) og vare merket i overensstemmelse med denne
standard.
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3.2

3.3

3.5

3.6

Hver faste tank skal ha separate pafyllings- 09
jufteledninger. Lufteledningens apning skal ha
flammedemper og Vare montert slik at vann normalt
jkke kan trenge inn i tanken. pPafyllingsledning skal
ha en innvendig diameter pa minst 38 mm og
jufteledningen minst 12 mm.

pa brennstoffledningen skal det sd nar tanken som
mulig arrangeres jukkeventil som ogsa skal kunne
lukkes fra et tilgjengelig sted over dekk.
Lukkeventilen skal vare branpsiker.

Brennstoffledning skal vare godt festet og beskyttet
slik at den ikke utsettes for mekanisk skade eller
slitasje. Rer og slanger skal monteres med
tilstrekkelige ekspansjonsmulighet. Metalliske
komponenter i brennstoffledninger skal ikke
kombineres slik at de forArsaker skadelig korrosjon.
Detaljer som monteres sammen i rersystemet skal vare
av samme standard.

sammenkobling av slanger skal utferes pa betryggende
mate. Brukes slangeklemmer, skal det ved hver
kobling vare doble klemmer. Slangestusser

skal vare tilstrekkelig lange 09 ha vulst eller
riller. Slangeklemmer skal vare av syrefast
materiale.

Etter montasje skal hele brennstof fsystemet 2
tetthetsproves med et overtrykk pa minst 0,02 N/mm”.
Tetthetsproven kan utferes med luft og sépevann.
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1.3

Innholdsfortegnelse

1 Propellaksel
2 Akselbzrere
3 Frie aksellengder

Propellaksel

Diameter pa aksel skal oppfylle motorleveranderens
krav, men skal minst vere:

d:k.Bp
r

akseldiameteren i mm

der d
p = maksimal kontinuerlig effekt i kW
r propellturtall pr. sek.
k 30 for karbonstal

23 AISI 316 austenittisk rustfritt stal
22 AISI 431 martensittisk rustfritt stél
18 for Nikkel Kobber legering K500

21 AISI 429

gvrige akselmaterialer vurderes sarskilt i
overensstemmelse med materialets utmatningsstyrke

i saltvann.

Akselgjennomferinger i vanntett skott skal utfores
slik at skottets tetthet og styrke opprettholdes.

Akselbarere
Aksellager skal ha en veggtykkelse pa minst:
d + 230

32

hvor "d" er akseldiameter i mm.
Lengden av aksellager skal vare minst 3 x 4 for
stevnrorslager og 2 x d for andre lager.

Enarmet akselbzrer skal ha et motstandsmoment (W) ved
farteyets bunn, som er minst:
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1 x d2
W =
112 b
der 1 = lengden av akselbzreren i mm
d = propellakseldiameteren i mm
b = materialets bruddgrense

Ved propellakselen skal akselbzrerens motstandsmoment
minst vare 60% av ovennevnte krav.
3 Prie aksellengder

3.1 Avstanden mellom aksellager skal ikke vare stgrre enn
angitt i etterfelgende kurveblad.
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1.3

Innholdsfortegnelse

Anvendelsesomrade
Systemkrav
Gruppeinndeling og
kontrollkretser
Adkomst og merking
sikringsdetaljer
Batteriarrangement
Ledninger og plassering av
komponenter
Kapsling

Kabler og armatur

o X ~ Ut W -

Anvendelsesomrade

Reglene gjelder likestremsanlegg med en merkespenning
opp til 50 V. For povrige anlegg vises til nasjonale
myndighetskrav.

Reglene omfatter ikke elektriske komponenter pa
fremdriftsmotor eller hjelpemotor eller utrustning i
apparater som eksempelvis radioapparater, elektriske
motorer, signalhorn, instrumenter etc. Kan det
imidlertid fastslas at slike apparater er
sikkerhetsmessig uforsvarlige, kan forbedringer eller
utskiftninger kreves. -

Reglene omfatter heller ikke beskyttelse mot elektro-
magnetisk pavirkning pa person fra apparater som
radar og billedskjerm.

Systemkrav

Anlegget skal normalt vare jnstallert som isolert
toledersystem.

For fremdriftsmaskin med effekt under 100 kW tillates
motoren anvendt som leder under start. Figuren viser
et eksempel der motoren brukes som leder under start
og der begge batteriene kan brukes til & starte
motoren.
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kan tilkobles forbruker
for hovedstromsbryter

P

2.3 Fordeling fra batteri til andre forbrukere enn de som
heorer til motoren skal skje fra en eller flere
sentralt plassert fordelings- og sikringspaneler via
sikret hovedledning og hovedstromsbryter nar
batteriet. Gassvarsler, tyverialarm, varmeanlegg o0g
automatiske lensepumper kan tilkobles for
hovedstremsbrytere, men md sikres spesielt. Ledning
til maskin som kun anvendes kortere periode som
f.eks. ankerspill kan kobles til batteri uten
sikring, men skal da oppfylle kravene i 7.3.

2.4 Spenningsfallet i kablene fra sentral til forbruker
skal ved full belastning ikke overstige 6% av
spenningen i hovedsentral.

3 Gruppeinndeling og kontrollkretser
3.1 Lanterner skal sikres hver for segq.

3.2 Om funksjonen ikke kan overvakes fra styreplassen,
skal det for hver lanterne finnes enten optisk eller
akustisk kontroll i styrehuset som viser at alle
lanternene lyser. Feil pa indikeringsanordningen
skal ikke pavirke lanternefunksjonen.

3.3 Vanlig belysning ombord skal vare fordelt pd minst to
kurser. KRursene skal ikke sikres heyere enn 10 A.
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3.4 Sikkerhetsutrustning som f.eks. radio, signalhorn,
lyskaster etc., samt forbrukere storre enn 5 A skal

sikres individuelt.

4 Adkomst og merking

4.1 Batteri, ledninger og ovrige elektriske komponenter
skal plasseres slik at de kan kontrolleres og
vedlikeholdes ogsad nar baten er i drift.
Roblingsskjema over installasjonen skal leveres med

baten.

4.2 Samtlige merkinger skal utfeores med permanente skilt
med tekst.

4.3 Ved hver sikring ‘'skal det vare opplysning om tilkoblet
utrustning og merkestrem. Gruppenummer pé& koblings-
skjema skal vare i overensstemmelse med gruppenummer
pa& sentral. I sentral skal koblingsskjema monteres
pa innsiden av dor eller luke. Hver gruppe skal vare
tilgjengelig for isolasjonsmaling.

4.4 MAleinstrumenter, brytere, signallamper etc. i
apparatskap skal merkes tydelig.

4.5 Uttak skal ha skilt som angir spenning og stremtype.
I bater med bare 12 eller 24 volt likestrem godtas

uttak uten merking.

4.6 Ledninger skal ha varig merking f.eks. med farger
sl1ik at de kan identifiseres ved hjelp av
koblingsskjema.

4.7 Merking skal vise hva hvert batteri brukes til og
hvordan eventuell overkobling mellom batterier

gjeres.

5 Sikringsdetaljer

5.1 Ledninger skal vare dimensjonert slik at de under
normale driftsforhold ikke oppnar skadelig temperatur
eller skades av termiske eller mekaniske pakjenninger
ved kortslutning. Ledning mellom batteri og
startmotor skal ikke sikres. For ledning batteri -
startmotor og generator - batteri anbefales at
motorleverandgrens anvisning om ledningstverrsnitt
folges, dog skal ikke spenningsfallet vare heyere enn
8%.
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6.3

sikringer skal beskytte ledninger mot overbelastning
og ved kortslutning. Bryting av strem skal skje
innen 5 sekunder ved stromstyrker utover de som er
angitt i tabell nedenfor. Sikringer skal plasseres i
sentral respektive nar batteri. Hver gruppe skal
sikres i begge poler. Ledninger som kun skal
overfore signaler til instrumenter e.l. kan ha mindre
ledningstverrsnitt enn den minste som er angitt i
tabellen.

Lednings- Dimensjonerende Storste Sterste
tverrsnitt kontinuerlig sikring sikring
stromstyrke mot over- mot kort-
belastning | slutning
mm2 ‘A A A
1,5 g 10 20
2,5 12 16 35
4 16 20 35
6 21 25 63
10 28 35 100
16 37 50 160
25 49 63 200
35 60 80 315
50 76 100 400

Smeltesikringer av type neozed, diazed og av type som
oppfyller DIN 72581 del 3 med merkestrem i henhold
til tabellens kolonne "sikring mot overbelastning”
skal anses & oppfylle ogsd kravene til
kortslutnings- beskyttelse. Automatsikringer skal
jkke ha automatisk tilbakekobling og skal bryte kort-
slutningsstremmer pa minst 100 A.

Batteriarrangement
Batterier skal kunne lades kontinuerlig under gange.

Elektrisk startet fremdriftsmotor skal kunne
tilsluttes to batterigrupper som er uavhengige av
hverandre. Den ene batterigruppen skal vare ordinart
startbatteri som ikke utgjer ordinar stremkilde til
andre forbrukere. Den andre batterigruppen kan
utgjores av belysningsbatteriet, som da skal ha
tilstrekkelig kapasitet for start av hovedmotoren.

Hver batterigruppe skal utstyres med lett
tilgjengelig topolet hovedstremsbryter.
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6.5

6.6

7.4

NAr batteriinstallasjonen er plassert i samme
vanntette avdeling som motorrom, skal den plasseres
slik at batteriene ikke kortsluttes ved vannfylling
opp til lastvannlinjen. Alternativt kan nedbatteri
arrangeres pa dekk eller i styrehus for drift av

nedbelysning, navigasjonsutrustning og radio.

Batteri skal vare plassert lett tilgjengelig og satt
fast slik at det ikke kan losne. Hvis batteriet er

slik at batterisyre kan renne ut ved stor krenging,

skal det plasseres i en vasketett kasse laget av et

materiale som er bestandig mot batterisyre.

Batteriinstallasjon over 5 kWh, tilsvarende 208 Ah
ved 24 V og 416 Ah ved 12 V, skal plasseres i rom med
ventilasjon til fri luft. Arrangementet skal vare
slik at luftsirkulasjon ikke hindres.

Ledninger og plassering av komponenter

Ledninger skal festes tilfredsstillende med klammer
eller legges i rer. Rorene skal enten festes

med klammer eller plastes fast. Direkte innplasting
av ledninger godtas ikke. Ledninger skal ikke festes
direkte til tanker, olje- eller vannror 0.sS.V.

Ledninger skal legges slik at de er beskyttet mot
varme. Ledning som kan bli utsatt for mekanisk
beskadigelse skal vare armert eller plassert i ror.
Ror for ledninger skal legges slik at eventuelt vann
eller kondens renner ut av roret.
Kabelgjennomfoeringer i dekk og vanntette skott skal ’
vare vanntette. Kabelgjennomferinger skal vende
nedover eller mot siden.

Folgende ledninger skal utfores av adskilte, isolerte
enledere og legges slik at de er godt beskyttet mot
mekanisk skade:

generator - batteri

batteri - startmotor

batteri - sentral .
Der disse ledningene er festet til elektrisk ledende
materiale skal de utfores av enlederkabel eller
jsolerte enledere i hvert sitt ror av isolerende
materiale.

Ledningsender skal festes sikkert og slik at lederne
ikke tar skade. Kabelens mantel skal na inn i
tilkoblingen. Ledninger som skal oppfylle kravene i
7.3 skal tilkobles med papressede kabelsko med
lasbrikke og mutter. @vrige tilkoblinger skal
utfores med kabelender eller i faste klemmer.



Elektriske installasjoner Y11

7.5

sikringer eller batteri skal ikke anbringes i tank-
eller motorrom for bensininstallasjoner eller i rom
beregnet for beholdere med innhold som kan avgi
eksplosive gasser. Sikringer skal ikke plasseres i
jukket rom for batteri. Brytere og lysarmatur skal i
disse rom vare av eksplosjonssikker type.

Rapsling

Minimumskrav til kapslingsklasse for utrustning i de
forskjellige rom fremgar av folgende tabeller der
forste siffer gjelder storste tillatte apning for
beroringsfare og inntrengning av gjenstander og andre
siffer gjelder beskyttelse mot inntrengning av
fuktighet. Der tabellen ikke angir kapslingsklasse,
er installasjon ikke tillatt.

Beroringsbeskyttelse Vannbeskyttelse

0 Ubeskyttet 0 Ubeskyttet

1 Apning < 50 mm 1 Drgppbeskyttet

2 Apning < 12 mm 2 15 fra loddrett

3 Apning < 2,5 mm 3 Skvettsikker

4 Apning < 1,0 mm 4 Sprutsikker

5 Stovbeskyttet 5 Spylesikker

6 Stovtett 6 Overskyldende vann

Detaljerte krav i IEC publikasjon 529.
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Plassering Motorer | Paneler Lys- Varme- Komfyr, | @vrige
og armatur apparat| kjole- installa-
sentral maskin sjonser

Innredning I1P20 IP20 IP20 1P20 IP20 IP20

Styrehus IP20 IP20 1P20 1P20 IP20 1P20

Kontrollrom | IP22 IP22 IP22 IP22 IP22 IP22

Maskinrom IP22 IP22 IP44 IP44 - IP44

Styre-

maskinrom IP22 - IP44 IP44 - IP44

Lasterom - - IP56 IP56 - IP56

Pantry - IP44 IP22 1P22 IP44 IP22

vatrom IP44 - IP44 1P44 - IP55

Kjelerom IP44 - IP44 - - IP55

Under dork IP44 - IP55 - - -

Fritt dekk IP56 IP56 IP55 - - IP56

9 Kabler og armatur
9.1 Kabler skal ha spenningsklasse p& minst 60 volt.

9.2

9.3

9.4

9.5

Rabler plassert i innredn%ng og pa dekk skal ha
temperaturklasse minst 60°c. For kabler plassert i
maskinrom og kabler til bgann- og lensepumpe kreves
temperaturklasse minst 85°C.

Fast monterte ledninger skal vare flertraddige eller
mangetradige. Ledninger som blir utsatt for
bevegelse skal ha mangetrddig leder.

Brytere skal vare beregnet for aktuell strem og
spenning.

Lysarmatur skal ha beskyttelsesgitter foran glasset
dersom glasset lett kan skades.

Lysrorsarmatur skal vare godkjent og merket i henhold

til gjeldende standarder.
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Plassering Motorer | Paneler Lys- varme- Romfyr, | @vrige
og armatur apparat| kjele- installa-
sentral maskin sjonser

Innredning I1P20 IP20 IP20 I1P20 IP20 IP20

Styrehus IP20 IP20 1P20 IP20 1P20 I1P20

Kontrollrom | IP22 IP22 IP22 1P22 IP22 IP22

Maskinrom IP22 1p22 IP44 1P44 - IP44

Styre-

maskinrom IP22 - IP44 IP44 - IP44

Lasterom - - IP56 IP56 - IP56

Pantry - I1P44 IP22 IP22 IP44 1p22

vatrom IP44 - IP44 I1P44 - IP55

Kjeolerom IP44 - IP44 - - IP55

Under deork IP44 - IP55 - - -

Fritt dekk IP56 IP56 IP55 - IP56

9 Kabler og armatur

9.1 Kabler skal ha spenningsklasse pa minst 60 volt.
Kabler plassert i innrednzng og pa dekk skal ha
temperaturklasse minst 60°Cc. For kabler plassert i
maskinrom og kabler til brann- 0g lensepumpe kreves
temperaturklasse minst 85°C.

9.2 Fast monterte ledninger skal vare flertradige eller
mangetraddige. Ledninger som blir utsatt for
bevegelse skal ha mangetradig leder.

9.3 Brytere skal vare beregnet for aktuell strom og
spenning.

9.4 Lysarmatur skal ha beskyttelsesgitter foran glasset
dersom glasset lett kan skades.

9.5 Lysrprsarmatur skal vare godkjent og merket i henhold

til gjeldende standarder.
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INNREDNING Y12

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Innholdsfortegnelse

1 Toalett
2 Ventilasjon
3 Ferskvannssystem

Toalett

I lukkede bater med Loa > 8 m skal det vare minst 1
toalett.

Alle toalettrom skal ha stengbar deor. Toalettrommene
skal vare godt opplyste. Hvert rom skal ha
jnstallert handvask med vann 0g avlep.

Ventilasjon

oppholdsrom skal vare ventilert slik at det er
tilstrekkelig tilforsel og avtrekk for luft, nar
derer, kosyer, vinduer 0g lignende er lukket.

vVentilasjonsapningene for bade tilgang og avgang pa
juft skal plasseres slik at god ventilasjon oppnas.

Hette for friskluftstilgang skal plasseres slik at
det ikke er fare for innsug av skadelige roykgasser.
ved naturlig ventilasjon skal kanalene vare sa korte
som mulig med et minimum av bend.

ved naturlig ventilasjon skal tverrsnittsarealet 12
tilgangs- og avtrekkskanalene vare pa minst 7.5 cm
for hver sitteplass i rommet, eller tilsvarende
ventilasjon.

vVed kokeplass skal det over denne vare montert en
hette med avtrekk ut i friluft. Kanalen skal vare
utstyrt med avtrekksvifte.

Fra toalett skal det arrangeres separat utsug til
friluft.
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3 Ferskvannssystem
3.1 Ferskvannssystem skal lett kunne rengjores.

3.2 Tanken skal ha inspeksjonsluke med en diameter pa
minst 150 mm.

3.3 Ferskvannstank skal kunne lenses helt gjennom en
bunnventil i tankens laveste punkt eller gjennom
sugeledning. Sugeledning skal utgad fra forsenkning i
tankens bunn.
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PERSONSIKRING Y13

2.2

2.3

Innholdsfortegnelse

. sklisikring pa dekk
Rekkverk og gripemulighet
Skarpe kanter
Sklisikring i motorrom
Sikkerhet ved bevegelige
og varme deler
Nedutgang
Ombordstigningsmulighet

N N W -

Sklisikring pa dekk

P4 &pent dekk, omkring vinsjer og spill samt der
personer skal g eller oppholde seg, skal det vare
sklisikring slik at sikkert fotfeste oppnés.

Rekkverk og gripemulighet

Apent dekk beregnet som oppholdsplass for personer
skal vare omgitt av skansekledning eller fast
rekkverk. Rekkverk kan vare avtagbart om det er
nodvendig for batens drift.

Hoyden av skansekledning og rekkverk skal vare minst
750 mm. Rekkverk skal ikke ha &pning som er storre
enn 230 mm under nederste ribbe. Heyden mellom
gvrige ribber skal ikke overstige 330 mm.

I alle bater skal det finnes nedvendige handtak eller
annen gripemulighet for & hindre at personer ombord
skades.

Skarpe kanter

Skarpe kanter som kan fore til personskade tillates
ikke p& steder der personer skal oppholde seg.
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5.2

6.2

6.4

6.5

Sklisikring i motorrom

Flater som personer kan g& pa, skal vare sklisikre og
av materiale som ikke absorberer olje. Dorker skal
vare fast monterte.

Sikkerhet ved bevegelige og varme deler

Oom personer skal oppholde seg ved maskiner og
apparater med varme og bevegelige deler, skal disse
vere arrangert slik at risiko for personskader ikke
opgstér. Avgassror med overflatetemperatur pa over
80°C skal ikke vare lett utsatt for berering.
Roterende deler skal ha beskyttelse slik at klar og
lignende ikke dras inn.

Wirerull skal vare ordnet slik at wireenden ikke slar
opp mot personen som betjener rullen.

Nedutgang

Alle rom der personer kan oppholde seg, skal ha to
utganger. For mindre rom kan en utgang godtas om den
ikke kan blokkeres av brann i motorrom, pentry eller
tilsvarende.

Utgangene skal vzre plassert i hver sin ende av
oppholdsrommene og skal vare egnet til bruk i en
nedsituasjon. Leider, trinn og handtak kreves dersom
ikke utgangen lett kan nas.

Utgangenes apning skal vare minst 450 x 450 mm eller
ha en diameter pa minst 450 mm.

Utgangene skal lett kunne &pnes innenfra uten
verktey. Skyveluke skal ha handtak pa innsiden.
Utgangene skal ogsd kunne &pn~s vtenfra. Arnings-
mulighet med lest handtak, branneks eller tilsvarende
kan godtas om slikt finnes pa sentral plass i baten
f.eks. 1 styrehuset.

Der en utgang gar gjennom andre oppholdsrom vil
dorene til disse rommene kunne lases bare hvis de har
sparkeluke som kan apnes i remningsretningen.
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Oombordstigningsmulighet

Alle bater skal ha fast montert redningsstige eller
annen lempelig anordning som gjer det mulig for
person som har falt i sjgen & komme seg ombord igjen.
Sammenrullbar redningsstige anses ikke som fast
montert. Nederste trinn skal vare minst 300 mm under.
vannlinjen i lett lastkondisjon.
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BRANNSIKRING Y14

1.3

1.4

1.5

Innholdsfortegnelse

Installasjon av forbrenningsapparat
Gassinstallasjon

Innebygget brannsikring

Fast brannslukningssystem

> W

Installasjon av forbrenningsapparat

Apparat konstruert slik at forbrenningsvaske kan
lekke ut om flammen slukner, skal vare plassert i
eller over et tett brett som kan samle opp vasken.
Brettets sider skal vare minst 20 mm heye.

Oljefyrt kamin med &pen forbrenning skal ha ventil
som automatisk stenger oljetilferselen dersom det
oppstar brann i apparatet.

Ved hvert propanapparat skal det vare en
avstengningsventil. Ventilen skal vare tilgjengelig
selv om det er brann i apparatet. Ventilen kreves.
ikke dersom propanbeholderens ventil er tilkommelig i
narheten av apparatet.

Propanapparater, med unntak av kokeapparater, skal ha
forbrenning isolert fra luften i b&ten. Rommet der
apparatet er installert, skal vare ventilert.

Forbrenningsapparatet skal installeres slik at de
nzrmeste omgivelser ikke blir utsatt for farlig
oppheting. Brennbart materigle skal ikke utsettes
for hoyere temperatur enn 80 C. Figuren angir
hvilken avstand fra &pen flamme som tillates og nar
kontroll av oppheting av brennbart materiale skal
utfores. Beskyttelse mot oppheting av brennbart
materiale kan utfores ved & benytte ikke brennbare
materialer som er termisk isolert fra brennbart
materiale.
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1.7

2.2

2.3

2.4

Gassfyrt Flytende brennstoff

lettantennelig

materiale T~

tillatt ; o lettantennelig
-] materiale, f.eks.
i i gardin, tillatt
i
) brennbart materiale
Ql’
ey Kontroll av
‘ oppheting av brennbart
! materiale
i __-______-—
’ n7d
! (a8 |
I |
| 150 |
300

I forkant av et hengslet kokeapparat skal det vare en
fast beskyttelsesrekke. Apparatet skal kunne lases i
horisontal stilling.

Forbrennlngsapparater skal vare festet slik at de
ikke kan lgsne av bdtens bevegelser i sjeen.

Gassinstallasjon

Disse krav gjelder fast installert gassystem, med
trykk under 35 mbar, som ikke er komponenter 1 noe
fremdriftssystem.

Komponenter som inngadr i gassystemet skal oppfylle de
krav som er angitt i NBS MK 15.

Gassledninger skal ikke ha flere skater enn
ngdvendig. Ledninger skal ikke fores gjennom
motorrom.

Gassledninger skal vare satt fast med klammer el.l.,
slik at relative bevegelser, vibrasjoner etc. unngas.
Klammer eller gjennomferinger skal vare
korros30nsbestandlge og skal ikke kunne skade
ledningen med skarpe kanter, slitasje eller pa annen
mate.
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2.5

2.6

2.7

2.9

Fleksible slanger er tillatt brukt for & muligagjere
bevegelse i et opphengt apparat. Normalt skal
slangen ikke v@re lengre enn 1 m. Ved tilfeller der
en flaske og et apparat er tilknyttet innenfor 1,5 m,
kan fleksible slanger benyttes. Fleksible slanger
skal vare lett tilgjengelige for inspeksjon.’

I rem for gassflaske skal det finnes festeanordninger
for flasken. Reduksjonsventil som ikke er tiltenkt
montering direkte pa flasken, skal fastmonteres i
samme rom. Flaskerom skal ikke kunne anvendes til
forvaring av annen utrustning. Rom for
reserveflasker, fulle og tomme, skal oppfylle samme
krav som flaskerom. Installasjonene skal vare
montert slik at de tdler de bevegelser som normalt
kan forventes til sjos. System med to sammen-
koplede flasker skal ha omkoplingsventil for valg av
flaske. Denne ventil erstatter ikke flaskens
avstengningsventil.

Gassflaskene, reduksjonsventilene og sikkerhets-
anordningene plassert pa dekk, dekkstak, utenfor
cockpit eller under apent overbygg, skal installeres
i en kasse med direkte ventilasjon til fri luft.

Ved plassering under dekk, eller i cockpit, skal
installasjonen plasseres gasstett adskilt fra
innredningen. Det skal kun arrangeres &pning
ovenfra, og vare slik at gass ikke kan renne ned i
baten. Rommet skal vare plassert over vannlinjen og
skal, om det er lukket, kunne ndes og épnes raskt,
uten verkteoy. Det skal lett vare mulig & bevege
ventilen pa flasken, utfore tetthetsproving og avlese
trykkmdlere, om slike finnes. .

Rommet skal ha ventilasjonsapning i bunnen med minst
12,5 mm indre diameter som med jevnt fall leder
utenbords, over vannlinjen. Apningen skal vare
plassert minst 500 mm fra evrige skrogapninger som
leder inn i béaten.

Ferdig installert system skal kontrolleres med hensyn
til lekkasje ved hjelp av sapevann eller annen
opplesning ved alle koblinger og ved eventuelle
lekkasjekontroller. Lekkasjer er ikke tillatt.
Ledningen skal kontrolleres for den kobles til
reduksjonsventilen eller til lekkasjekontrollen ved
hjelp av lufttrykk pa minst 15 kPa. Lekkasjer skal
ikke godtas.
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3.1

3.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

Ihnebygget brannsikring

Eventuelt isoleringsmateriale og dets
overflatebelegg skal ha oksygenindex pa minst 21.

Isoleringsmateriale i motorrom skal vare tildekket
med et overflatemateriale som er tett mot olje og
ol jedamp.

Oljetank og lensevanntank plassert helt eller delvis
over deork i motorrom skal vare isolert med en minst
15 mm tykk, hard mineralull eller med ekspanderende
brannisolerende maling med tilsvarende
isolasjonsegenskaper. De flater som er beskyttet av
skroget, kreves ikke brannisolert.

Fast brannslukningssystem

Bat med Loa sterre enn 8 m skal ha fast montert
brannslukningssystem i motorrom. I lukket eller
delvis overbygget bat kreves dessuten montert
brannalarm i motorrom. Alarmen skal vare plassert
ved styreplassen.

Etterfeolgende krav gjelder slukkesystem basert pa
CO.,. Andre slukkemiddel og systemer som gir til-
svgrende sikkerhet og funksjon, kan ogsd godtas.

Slukkesystemet skal bare utlgses manuelt.
Utlosningsarrangementet skal vare sentralt plassert i
baten utenfor motorrom og tankrom, beskyttet mot
sprut og risiko for utilsiktet utlesning.
Bruksanvisning skal angis ved utlesnings-
arrangementet,

Beholdere for slukkemiddel skal vare plassert i rom
slik at de er beskyttet mot sjzvgnnssprut, mekanisk
pavirkning og temperatur over 50 C. Beholderene skal
ikke plasseres i motorrom.

Rorledninger og munnstykker skal vare plassert og
utformet slik at det oppnds jevn fordeling av
slukkemiddelet. Mengde slukkemiddel og temningstid
skal vare tilpasset slik at effektiv slukning oppnas.

Det skal minst vare 1,5 kg CO /m3 bruttovolum i
motorrommet, dog minst 2 kg Ca . 50% fyllingsgrad
skal oppnds pa maks. 10 sekund%r.

Ventilasjonsdpninger og deres avstengningsanordninger
skal vere slik at skadelig overtrykk ikke oppstar ved
utlesning.
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4.8 Motorrom, rom for CO,-beholdere og andre rom der
CO,-lekkasje kan forékomme, skal vare adskilt slik at

gafs ikke kan komme inn i lukket oppholdsrom. Rom
for C02—beholdere skal ha ventilasjon til fri luft.
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LOFTEUTSTYR Yo

2.2

Innholdsfortegnelse

1 Anvendelsesomrdade
2 Sikkerhet mot overlast
3 Dokumentasjon av styrke

Anvendelsesomrade

Disse krav gjelder maskinelt drevet lofteutstyr.

Sikkerhet mot overlast

Lofteutstyr skal vare arrangert slik at det ikke er
mulig uten bruk av verktey:

- & lofte storre last enn det er beregnet for
— & utsette baten for stoerre krengende moment enn det
stabiliteten tillater.

Lofteutstyr med wire skal vare slik at wiren ikke
overbelastes ndr kroken stopper mot innerste
posisjon.

Storste tillatte last skal vzre merket pa en lett
synlig plass p& lefteutstyret. Det skal angis minst
3 laster med tilherende arm som gir maks. tillatt
krengevinkel. Ved automatisk lastberegning kan
merkingen angi forskjellig last ved de enkelte
kranposisjoner. Annen merking som kan forveksles med
den tillatte, skal fjernes.

Dokumentasjon av styrke

Det skal foreligge dokumentasjon fra bemyndiget
preveinstitusjon p& maks. tillatt last pa alt
lofteutstyr.

Det skal foreligge dokumentasjon pad at innfestingen
og den delen av baten denne belaster oppfyller en
sikkerhetsfaktor p& 5 for metallkonstruksjoner og 7
for armerte plastkonstruksjoner.
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ANKERUTRUSTNING Y16 |

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

Innholdsfortegnelse

1 Pullerter og kryssholt
2 Ankerutrustning o.l.

Pullerter og kryssholt

Fartpyet skal vare utstyrt med godkjente pullerter i
henhold til NBS MK 16 samt kryssholt slik at farteyet
kan ankre, taue andre farteyer, bli tauet og fortoyes
forsvarlig.

Alle bater skal ha minst ett beslag forut og ett
akter. N&ar det monteres to beslag forut eller akter,
skal de vare plassert sa nar hver sin batside som
mulig. For sterre bater kan det kreves flere for-
teyningsbeslag.

Ett beslag forut og ett akter skal plasseres slik at
tauing er mulig. Om tauingsbeslag montert pa
forstevnen er lett tilgjengelig, kan det godkjennes
ogsa som forteyningsbeslag i apne bater uten fordekk.

Forteyningsbeslag og deres festeanordning skal vare
solid konstruert og montert. Beslagene 0g deres
festeanordninger skal kunne tale en direkte strekk-
belastning P i lengderetningen i henhold til felgende:

50« A /Loa (N)
deplasement i fullast (kqg)

P
A

Det skal anbringes forsvarlige forsterkninger der
beslagene settes. Bolter, muttere og andre monter-
ingsdetal jer skal vare av korrosjonsbestandig
materiale.

Forteyningsbeslag skal enten vare fastsveiset eller
montert med gjennomgdende bolter. Under mutterne skal
det anbringes store underlagsskiver og mutterne skal
sikres. :
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2.2

2.3

2.4

Ankerutrustning o.l.

Farteoyet skal utrustes med en ankerutrustning minst
av en storrelse som angitt i de etterfeslgende Kurver
og arrangert pa en slik mate at det er mulig & ankre
hurtig og sikkert.

Ankervekten kan oppdeles i 2 stk. ankre der det ene
skal ha en vekt pa minst 2/3 af det angitte. Den
oppgitte ankervekt er basert pa tradisjonelle
ankertyper. Dersom ankertyper med stor holdeevne
anvendes, d.v.s. ankre som er godkjent av et
anerkjent klassifikasjonsselskap med betegnelsen
"high holding anchor", kan ankervekten reduseres med

opp til 25%.

Fartoyet skal utrustes med minst 1 stk. kjetting-
forleper av lengde og dimensjon som angitt.

Fartoyet skal utrustes med minst 1 stk. ankertau og 3
stk. forteyninger med lengde og bruddstyrke som
angitt.

Fartey som skal g& 1 serlig utsatt farvann, skal gke
ankervekten og lengden av kjettingforleperen i
overensstemmelse med nasjonale forskrifter.
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Ankerutrustning mv.
A' for farteyer opp til 15 m

w N

4 og 5

Loa i meter

T lllll'l.lllll“

47 S 6 1 & 9 10 u 12 13 u

1 Samlet ankervekt (kg)

2 Lengde pd ankertau (m)

3 Bruddstyrke p& ankertau (kN)

4 Lengde p& forteyning (m)

5 Bruddstyrke pa forteyning (kN)

6 Lengde pa kjettingforleper (m)

7 Dimensjon pa kjettingforleper
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NAVIGASJONSUTRUSTNING Y17

1.2

Innholdsfortegnelse

1 Styrehus
2 Kompass

3 Lydsignal
4 Lanterner

Styrehus

Det skal vare god sikt fra styrehus forover, til
siden og akterover. Dessuten skal frontvinduer kunne

holdes fri for regn, sprut og kondens.

Arrangement 1 styrehus‘skal utfores i
overensstemmelse med folgende:

- Instrumenter, reguleringsh&ndtak, kontrollamper
m.v. skal plasseres hensiktsmessig.,

- Innredningsdetaljer p& styrepult og i synsfeltet
skal sa langt praktisk mulig utferes i refleksfritt

materiale.
- Den frie takheyde skal normalt vare minst 1,98 m.

Kompass

Ethvert fartoy skal utstyres med et magnetkompass i
henhold til nasjonale forskrifter.

Lydsignal

Bater med 12 m Loa eller mer skal ha fast montert
horn/fleyte og farteysklokke.

Horn/fleoyte og farteysklokke skal oppfylle kravene i
Sjeveisreglene 1972, vedlegg III.

Lanterner

Ethvert fartey skal ha fast monterte lanterner.
Storrelse, type, plassering og arrangement skal
oppfylle kravene i de internasjonale Sjeoveisregler
1972 med senere korreksjoner.
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4.3

4.4

£n kombinert sidelanterne kan anvendes. I fartoy med
Loa mindre enn 12 m kan en kombinert topp- og akter-

lanterne ogsad anvendes.

For fiskefartey gjelder spesielle bestemmelser under
fiske.

Lanterner skal vare godkjente og merket av en av de
nordiske szfartsmyndigheter eller vere utstyrt med
jndividuelle sertifikater i overensstemmelse med
nasjonale bestemmelser.

Lanterner skal om nedvendig avskjermes sa
forstyrrende reflekser unngas.



FORENKLEDE STYRKEKRAV

FOR GRP-BATER Y18 |

1.2

Innholdsfortegnelse

Generelt
Materialer
Stepelokaler
Utforelse
Dimensjonering
Kontroll

AN & WN -

Generelt -

Bater av glassfiberarmert polyester (GRP) kan bygges
i henhold til etterfelgende punkter i dette kapitel
dersom:

A) Batens hastighet ikke overstiger 15 knop.

B) Ronstruksjonen er bygget som enkeltlaminat.

C) Forsterkninger. skott og andre styrkeelementer
er tilgjengelige for kontroll, og tykkelses-
ma&ling kan utfores p& skrogets bunn, side
og dekk.

Hvis de nevnte begrensninger ikke kan oppfylles, skal
batene bygges i henhold til NBS Y21, Y22 og Y26.

Materialer

Det skal dokumenteres at det er anvendt ramaterialer
i henhold til kravene i NBS MK2 og MK3 eller
tilsvarende.

Det skal dokumenteres at det ferdige laminats
egenskaper oppfyller kravene i NBS MK2.

Dersom dette ikke kan fremskaffes, skal en
materialprove tas ut for preving.
Stepelokaler

Stopelokaler skal vare slik innrettet at folgende kan
oppfylles:
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1. Under steping og herdéng skal det vere en jevn
temperatur pa min. 18°C.

2. Det nedvendige utsugningsanlegg skal ikke
forarsake trekk.

3. Laminatet skal ikke utsettes for direkte
solbestraling

Otforelse

Laminatoppbyggingen skal utferes med normalt god
arbeidsutferelse og laminatet skal vare godt herdet
og ikke misfarvet.

Laminat som utsettes for vann, skal vare beskyttet af
gel- eller topcoat.

Dimensjonering

Minimumsdimensjonene skal vare i henhold til fgelgende
tabeller:

Omréade Utstrekning Dimensjon
Kjel- og stevn- 80 x B max tk=7,0+1,3- Loa
laminat
Bunnlaminat opp til full- tb=6,0+0,7- Loa

last vannlinje
Laminat i over full- td=3,0+0,6- Loa
sidekledning, last vannlinje
overbygninger.
Styrke- og
tankskott
Laminat i dekk ts=6,0+0,8- Loa
og dekkshus
Slag 100 mm pa tc=6,0+0,8- Loa

hver side
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5.2

5.3

5.4

Maksimal spantavstand og minste motstandsmoment for
avstivninger:

Spant Max. spante- Motstand§moment
avstand 1 mm i cm
Bunn S=5,4 - Loa+400 wb=o,oos.Loa-s-12. 10°°
side S=16 - Loa+400 ws=o,oo38-1:.oa-s.12.10‘6
Dekk §=26 - Loa+300 Wd=(0,01+0,092-ng)
0,87-5+1%.10

Bunnstokker skal ha en maksimal innbyrdes avstand pa
1,0 m og de skal-ha en heyde pa minst hb over kjol:

h. = B/3+ 100+ S, dog minst 100 mm,

heor S er avstand mellom bunnstokker i m.

skott av finer skal vare av vannfast materiale og ha
en tykkelse pad minst:

t = 2. Loa - 2 (mm)

Skott av andre materialer skal vare dimensjonert til
en tilsvarende styrke.

Kontroll

Kravene i ovennevnte tabeller samt dokumentasjon og
arbeidsutforelse skal kontrolleres for hver enkelt
bat ved sluttbesiktelse i henhold til NBS Yl.



FORENKLEDE STYRKEKRAV

FOR STALBATER Y19

2.1

Innholdsfortegnelse

1 Generelt

2 Materialer

3 Utforelse

4 Dimensjonering
S Kontroll

Generelt

Bater av stal kan bygges i henhold til folgende
punkter i dette kapitel dersom:

A) Bitens hastighet ikke overstiger 15 knop.

B) Skott, spanter, bunnstokker og andre styrke-
elementer er tilgjengelige for kontroll og
tykkelsesmaling kan utferes pa skrogets bunn,
side og dekk.

Hvis de nevnte begrensninger ikke oppfylles, skal
batene bygges i henhold til NBS Y21, Y23 og Y27.

Materialer

Det skal dokumenteres at det er brukt materialer av
skipskvalitet med klasse- eller verksertifikat og med
felgende minimumsegenskaper:

Flytegrense 240 N/mmz2

Bruddfasthet 410 N/mm

Bruddforlengelse 22%
Utferelse
Tilpasning av materialer, sveising og detaljutforelse
skal normalt utferes i henhold til NBS Y27.
Dimensjonering
Minimumsdimensjonene skal vare i henhold til felgende

tabell. Interpolering skal anvendes for bater mellom
Loa = 8,0 m og Loa = 15,0 m.
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Y19

Betegnelse Loa £ 8,0 m Loa = 15,0 m |Bemerkninger
Spantavstand maks. 500 mm maks. 500 mm
Skinnekjel tverrsnitts- tverrsnitts- |Hvor skinnekjel
areal2 areal2 utelates, skal
15 cm 20 cm kjelplate vare
1,5 x t-bunn
Total bredde pé
30 x Loa mm
Senterkjoel tverrsnitts- tverrsnitts- |Kreves kun hvor
areal2 areal2 skinnekjelen
15 cm 20 cm utelates
min.tykk 5 mm| min.tykk 6 mm
Bunnstokker hoyde 200 mm hoyde 250 mm |Kreves kun pa

tykk. 4,5 mm

~ tykk. 5,5 mm

hvert 3. spant,
pa evrige spant
apne bunnstckker

Flens pa& topp
av bunnstokker

50 x 5,0 mm

50 x 5,5 mm

Kan utelates der
det stopes sement
opp til bunnstok-
kens overkant

Kjelsvin UNP 100 UNP 120 Kreves kun der
senterkjol utelategq
Spant S0 x 6,03mm 100 x 6,53mm
(9,5 cm™) (18,0 cm™)
Bunnplater 4,5 mm 7,0 mm kjel- og
stevnplater
+1,0 mm
Sideplater 4,0 mm 6,0 mm
Skott 4,5 mm 6,0 mm
Skottstivere 50 x 630 mm 50 x 635 mm maks. avstand
(6 cm™) (7 cm™) 750 mm
Dekk 4,0 mm 6,0 mm
Dekksbjelker 90 x 83mm 90 x 83mm maks. avst. 500 mm
(22 cm™) (22 cm™) maks. spennvidde
3,0m
Skanse- 4,0 mm 5,0 mm stivere 50 x 6 mm
kledning maks. avst. 600 mm
Overbygning 4,0 mm 5,0 mm stivere 50 x 6 mm

maks. avst. 500 mm
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5 Kontroll

5.1 Kgavene i ovennevnte tabell samt materialdokumenta-
sjon 0g arbeidsutforelsen skal kontrolleres for hver
enkelt bat ved sluttbesiktelsen i henhold til NBS Y1.

5.2 Sveisekontroll ved hjelp av rentgen eller lignende
kan foretas dersom det anses som pakrevet.



FORENKLEDE STYRKEKRAV

FOR ALUMINIUMBATER Y20

Innholdsfortegnelse

Generelt
Materialer
Utforelse
Dimensjonering
Kontroll

U W N

Generelt

Bater av aluminium kan byagages i henhold til i dette
kapitel dersom:

A) Batens hastighet ikke overstiger 15 knop.

B) Skott, spant, bunnstokker og andre styrke-
elementer er tilgjengelige for kontroll og
tykkelsesmdling kan utfores pa skrogets bunn,
side og dekk.

Hvis de nevnte begrensninger ikke oppfylles, skal
batene bygges i henhold til NBS Y21, Y24 og Y28.

Materialer
Det skal dokumenteres at det er brukt materialer av
sjevannsbestandig aluminium med klasse- eller

verksertifikat og med feolgende minimumsegenskaper:

00,2 = 170 N/mm>

Utforelse

‘Produksjonslokaler samt tilpasning av materialer,

sveising, nagling og detaljutferelse skal normalt
utfores i henhold til kapitel Y28.

Dimensjonering
Dimensjonene skal minst vare i henhold til

etterfolgende tabell. 1Interpolering skal anvendes
for bater mellom Loa = 8,0 m og Loa = 15,0 m.
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Y20

Betegnelse Loa £ 8,0 m Loa = 15,0 m | Bemerkninger
Spantavstand maks. 300 mm | maks. 300 mm
Skinnekjel tverrsnitts-— tverrsnitts- | Hvor skinnekjel
areal2 areal2 utelates skal
18 cm 24 cm kjelplate vare
min. tykk min. tykk 1,5 x t-bunn
16 mm 20 mm Total bredde skal
vere 30 x Loa mm
Senterkjel tverrsnittss tverrsnittss | Kreves kun hvor
areal 18 cm areal 24 cm skinnekjelen
min.tykkelse min.tykkelse | utelates
6 mm 8 rmm ‘
Bunnstokker hoyde 200 mm heyde 250 mm | Kreves kun pa

tykkelse
5,0 mm

tykkelse
6,0 mm

hvert 3. spant.
gvrige spant kan ha
&pne bunnstokker

Flens pa topp
av bunnstokker

50 x 5,0 mm

50 x 6,04mm

Kan utelates der
det stopes sement
til bunnstokkens
overkant

Kjelsvin UNP 100 UNP 120 Kreves kun der
senterkjol utelates
Spant 90 x 8,9 mm 100 x §,0 mm
(22 cm™) (27 cm™)
Bunnplater 4,5 mm 7,0 mm kjel- og
stevnplater
+ 1,0 mm
Sideplater 4,0 mm 6,0 mm
Skott 4,5 mm 6,0 mm
Skottstivere 50 x 630 mm 50 x 830 mm maks. avstand
(6 cm™) (8 cm™) 500 mm
Dekk 4,0 mm 6,0 mm
Dekksbjelker 90 x 83mm 90 x 83mm maks. avstand
(27 cm™) (27 cm™) 300 mm
maks. spenn 3,0 m
Skanse- 4,0 mm 6,0 mm stotter,
kledning maks. avstand
600 mm
Overbygning 3,0 mm 5,0 mm stivere 50 x 6 mm

maks. avstand
300 mm
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5 Kontroll

5.1 Kravene i ovennevnte tabell samt material-
dokumentasjon og arbeidsutferelse skal kontrolleres
for hver enkelt bat ved sluttbesiktelsen i henhold
til NBS Yl.

5.2 Sveisekontroll ved hjelp av rentgen éller lignende
kan foretas dersom det anses som pakrevet.
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BELASTNINGER | Y21

Innholdsfortegnelse

1 Skrogbelastninger

1 Sskrogbelastninger

1.1 Bunn, dekk, derk og overbygninger skal dimensjoneres
for sjeobelastninger i forhold til batens storrelse,
fart, deplasement og hoyde over vannlinjen.

1.2 Nedenstaende figur angir maksimale sjebelastninger
ved maksimal hastighet som baten kan oppna ved liten
nedlasting.
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Maksimale sjgbelastninger stg
Loa = Lengde over alt i meter.
Verdier som ligger mellom de angitte linjer, finnes
ved interpolasjon. Det skal ikke dimensjoneres for
en hastighet lavere enn 10 knop.

Den dimensjonerende belastningen, p, for bunnen tas
som den storste av folgende:
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p = Ky * Psio

P = Ppin

der

kl = langskips korreksjonsfaktor angitt i 1.3
Pnin = minimumstrykk angitt i 1.6

Korreksjonsfaktoren k for sjegbelastningen varierer
langskips som vist i %olgende figurer. NAr bunnreis-
vinkelen midtskips er mindre enn 12~ benyttes en
pbelastningsfaktor 1lik 1,0 p over hele batens lengde
dersom v/ Y Loa > 6.
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Loa

Sjebelastningen varierer med heyden, h, over
vannlinjen i henhold til nedenstaende figurer.
Sjebelastningens heoyde bestemmes av middelfribordet,
F, som angitt i Y3 punkt 2.1. b) .
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Dimensjonerende belastning for sider, dekk og derker
bestemmes som folger:

E-h

Belastning pa side ved heyde, h, P="F 'ps.g-kl
fra vannlinjen til belastningspunkt ]

i meter:

sidebelastning skal dog ikke vare p=0,3p

mindre enn: sje

For overbygningssider pa lukket béat: p = 0’2'psje
For personbelastning

p& dekk og derk: p = 0,01+0,002Loa+0,06psj¢
For annen last pa dek5 og deork: p=0,08-G

der G = Last i tonn/m

Generell minimumsbelastning samt belastning for

styrkeskott skal ikke vare mindre enn:
Pnin = 0,003 Loa.



DIMENSJONERING AV
GRP-BATER

Y22

1.1

Innholdsfortegnelse

1 Forutsetninger

2 Materialer

3 Definisjoner

4 FKorreksjoner

5 Sandwichpaneler

6 Kjol

7 Stevn

8 Bunn

9 Side

10 Slag

11 Dekk og derk

12 oOverbygning og dekkshus
13 Langskips avstivning
14 Tverrskips avstivning
15 Annen avstivning
16 Akterspeil

17 Detaljutforming

18 Motorfundament

19 Ballastkjol
20 Beslag

21 Forbindelser

Forutsetninger

Etterfplgende dimensjoneringskrav gjelder for bater
med konvensjonell utforming.

Materialer

Glassfiber- og polyesterprodukter skal oppfylle

kravene i NBS

MK2 og MK3.

Glassfiberarmert polyester skal minst oppfylle
folgende krav til mekaniske egenskaper:

- Strekkfasthet o_ =
- Boyefasthet og =
- Elastisitetsmodul i strekk E. =17
~ Elastisitetsmodul i bsyning Eg =6

Strekkfasthet

2
2
2
2

80 N/mm
130 N/mm
000 N/mm
000 N/mm

og -modul bestemmes i henhold til
IS0-3268. Proven skal utferes for minst to
belastningsretninger.
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2.3

2.4

Boyefasthet og -modul bestemmes i henhold til ISO-78.
Proven skal utfoeres i minst to retninger, og
jaminatets formside skal utsettes for trykkspenning.

Middelverdien av resultatene fra ovennevnte prover
skal oppfylle de oppgitte krav til mekaniske
egenskaper. Ingen enkeltverdi skal vare mindre enn
g80% av den verdi som benyttes i beregningene.

Glassinnholdet i utherdet laminat skal vare min. 27
og maks. 45 vektprosent ma&lt i henhold til ISO/R
1172-1975. Glassinnholdet i laminatprevene skal ikke
variere med mer enn i 4%. Samtlige enkeltverdier
skal oppfylle de gitte krav.

pDefinisjoner

om ikke annet angis, gjelder felgende symbol-
betegnelser:

P - dimensjonerende belastning

\'4 - maks. hastighet i knop

t - laminattykkelse i mmy

W - motstandsmoment i mm 3

W, - motstandsmoment pr. breddeenhet i mm~/mm

1 - lengde av spant, stivere og bjelker i mm

s - stiveravstand, fra senter til senter, i mm
mellom spant, stivere og bjelker

a - lengste sidekant i mm av et uavstivet
laminatfelt

b - korteste sidekant i mm av et uavstivet
laminatfelt

Korreksjoner

Dersom en produsent kan pavise bedre mekaniske
egenskaper enn minimumskravene i 2.2, kan reduserte
tykkelser godkjennes.

For laminater beregnes korreksjonsfaktoren £ som

£ = fl' fz' f3- f4

Faktoren f skal imidlertid ikke regnes med lavere
verdi enn 0,7.
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4.2 Dersom laminatet har heyere beyefasthet enn 130 N/mmz, kan
kravet til jaminattykkelsen i formler der £ inngar,
multipliseres med faktoren:

e = |30
1 o
b
der 9, = boyefasthet for det aktuelle laminat.

4.3 Nar forholdet a/b mellom sidene i et uavstivet
laminatfelt er mindre enn 2, kan kravet til laminat-
tykkelsen 1 formler der f inngadr, multipliseres med
faktoren:

p—— a —

f2 = 0,6 + 0,2 a/t

!
;

4.4 Dersom laminatet har en vesentlig krumning, kan
kravet til laminattykkelse i formler der £ inngar,
multipliseres med faktoren:

f3 =1-h/s

f = 0,8

3min

~0_ 1t [~
P

4.5 Dersom spantets kjerne har bredde, k, sterre enn
k = 0,1 s, kan kravet til laminattykkelsen i formler
der f inngar, multipliseres med faktoren:

f4 =1,1 - k/s

f = 0,7

4min

J\
]
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5.4

Kravene til motstandsmomsnt forutsetter en strekk-
fasthet paA minst 80 N/mm“. N&ar laminatet har heyere
strekkfasthet enn dette, kan motstandsmomentet
multipliseres med en faktor:

- o
fw = 80/"s

der o_ er strekkfastheten i N/mrn2 for det aktuelle
laminatet.

sandwichpaneler

Etterfolgende krav gjelder for lastbzrende sandwich-
paneler bygget opp av kjerne med laminater pa begge
sider.

Ved styrkeberegning av sandwichpaneler forutsettes
at normalspenninger og beyespenninger tas opp av
skallene mens skjzrspenninger opptas av kjernen.

Et sandwichpanel skal minst ha samme styrke som
angitt for tilsvarende enkeltskallkonstruksjoner i de
formler der stiveravstand, s, inngar. Dette kravet
anses oppfylt nar motstandsmomentet pr. breddeenhet,
W/s, for sandwichpanelet oppfyller kravene i 11.2,
13.3 og 13.4. I beregningen skal s settes til 1 mm
og L tas som panelets korteste side i mm. Eksempler
pA motstandsmoment for sandwichpaneler er vist i Fig.
22.5. Kravet til motstandsmoment, W/s, kan
multipliseres med faktoren f_ dersom forholdet mellom
lengste og korteste side av ganelet er mindre enn 3.
Faktoren f6 bestemmes av figuren i 5.5.

Kjernematerialet i sandwichkonstruksjoner skal opp-
fylle kravene i NBS MKS5. Skjerfastheten for kjerne-
materialet skal dog ikke vare lavere enn

¢ - 0.25-f,-pl

d
og skal ikke vare tynnere enn 0,01 1. I bunnpaneler
skal skjzrfastheten ikke vare lavere enn

(N/mm?)

T = 0,046-V N/mmz, dog miﬁst 0,7 N/mm2
der
d = avstanden mellom midt pd skalltykkelsene i mm
1 = panelenes korteste side i mm
f7 = korreksjonsfaktor gitt i 5.5.
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5.7

Dersom forholdet mellom lengste og korteste sidekant
i et sandwichpanel er mindre enn 3, kan kravene til
motstandsmoment pr. breddeenhet og skjzrfasthet
multipliseres med henholdsvis f6 og f7 som er gitt i
figuren under.

lS. 17 1 - /
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0.6 / . '
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Forholdet mellom lengste og korteste sidekant

Tykkelsen av ytterlaminat i kjel, stevn, bunn, slag
og side skal normalt ikke vare mindre enn 40%, i dekk
60%, av kravet for laminattykkelser i enkeltskall-
konstruksjoner som fremkommer av formlene hvor
stiveravstand, s, ikke inngar. I bunn og side kan
tynnere laminattykkelse godtas om det ved preving kan
dokumenteres at slagfasthetsegenskapene et minst like
gode som enkeltlaminat med minimumsdimensjoner for
vedkommende battype.

Forholdet mellom tykkelse av det tynneste og det
tykkeste av sandwichlaminatene skal normalt ikke vare

mindre enn 0,75.

Kjel
Laminat i kjel skal minst ha en tykkelse pa

¢, = 1,15 (2,9 + 0,9+ £, Loa + 0,1V (mm)

k
Kjol av type 1 skal ha et motstandsmoment pa minst:
W=3,45- G+Loa  (mm°)

der G er lettskipsvekt i kg.
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Ved beregning av dette motstandsmomentet kan kjel-
laminat inntil 5 t ut fra profilet medregnes.
Laminatets utstrekning fremgdr av figuren.

T

80xB mm
Kigl

type 1

bj

B = batens bredde i meter.

6.2 Kjel av type 2 samt skeg skal minst ha tykkelser i
henhold til figuren. Tykkelsen t, skal holdes minst
ned til overkant av innstept ballﬁst. Nar kjelprofil
eller tilsvarende innvendig forsterkning ikke finnes,
skal laminatet minst ha en tykkelse i henhold til

type 3.
80xB mn tk I
60xB mn thk — 1.5xtk
W
Kjpl L—_‘, —%\,,_BOXB
type 2 80xB mn t Kjpl type 3 .

6.3 Sammensteoping av skrog som er bygd i to halvdeler
skal minst ha en tykkelse tilsvarende kravet for kjel
og for stevn. Kjsl og stevnlaminatene skal for
oversteoping avtrappes jevnt ned mot delingslinjen i
en bredde pad 20 ganger laminattykkelsen.

7 Stevn
7.1 Laminat i forstevn skal minst ha en tykkelse pa:

t =1,15¢ (2,9 + 0,9- f,. Loa) (mm)

1
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8.3

10
10.1

Denne laminattykkelsen skal minst ha en utstrekning pa
g0 B mm fra stevnen, men behover ikke & vare bredere
enn 200 mm. sammensteping av to skroghalvdeler skal
ha den tykkelse som kreves for stevn. De

opprinnelige skroghalvdelenes tykkelse skal avtrappes
jevnt ned mot delingslinjen i en bredde pad 20 ganger
laminattykkelsen.

Bunn

Bunnlaminatet skal oppfylle kravene til minimums-
tykkelse opp til den storste av folgende hoyder:

- opp til dypeste vannlinje
- opp til markert slag

Laminattykkelsen i bunn skal ikke vare mindre enn den
storste av

t

b 0,081 £- s-/p (mm)

P& bater med skeg eller finnekjol skal tykkelses-
forskjellen mellom bunnlaminat og kjellaminat
avtrappes over en bredde p& minst 40 ganger
tykkelsesforskjellen.

side, styrkeskott og overbygning

Laminattykkelsen i side, styrkeskott og overbygning
som utsettes for sjebelastning skal ikke vare mindre

enn den stgrste av:

tg = 0,062-f-5p (mm)
Styrkeskott skal ha en tykkelse pa minst
t = 0'75' t

smin

Slag

Dersom krumningsradien i slaget er mindre enn 20
ganger bunnlaminatets regeltykkelse, skal laminat-
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11
11.1

11.2

11.3

12
12.1

12.2

13
13.1

13.2

13.3

tykkelsen i en bredde av minst 100 mm p& hver side av
slaget ikke vare mindre enn:

t =1,15- (2,4 + 0,7+ £, Loa + 0,06- V) (mm)

c 1
dog ikke mindre enn aktuell tykkelse i bunnlaminatet.

Dekk og derk

Laminattykkelse i dekk og derk skal ikke vare mindre
enn den storste av:

ts 0,063- £-s.-vp (mm)
Bjelker i dekk” og derk skal midt pa spennet ikke ha
lavere motstandsmoment enn:

nn

-3 (mm>)

W=0,58.£ -s.p-1°. 10
For smd dekk som ikke vil bli utsatt for
belastninger, kan kravet til avstivning fravikes.

Overbygning og dekkshus

Overbygning og dekkshus utsatt for sjsbelastning skal
dimensjoneres som siden. Sjobelastning regnes &
virke opp til en heoyde som angitt i Y21.

Overbygningsdekk, hyttetak etc. som forventes & bli
utsatt for personbelastning, skal dimensjoneres i
henhold til punkt 11.

Langskips avstivning

Ved beregning av bjelker og annen avstivning skal en
effektiv flens pad 20 ganger tykkelsen av det laminatet
avstivningen er festet til pluss avstivningens bredde,
benyttes.

Bater med maksimal hastighet over 6 v Loa knop skal
normalt vare langskips avstivet i bunn.

Langskips spant i bunnen skal ikke ha lavere
motstandsmoment enn:

2 -3

W=1,15-f .s.p-1%. 10 (mm>)
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13.4

14
14.1

14.2

14.3

14.4

14.5

Langskips steg og sprutlister i bunnlaminatet kan
regnes med som avstivning.

Langskips spant i siden og avstivninger i styrkeskott
og overbygning utsatt for sjebelastning skal ikke ha
mindre motstandsmoment enn:

W=0,725. f -s.p.1%- 1073

(mm3)
Langskips steg i sidelaminater kan regnes med som
avstivning.

Tverrskips avstivning

Langskipsspant skal normalt understettes av tverr-
skipsskott ellér -avstivninger.

Bater med maksimal hastighet opp til 6 v/"Loa knop kan
avstives tverrskips med spant og bare kjelkon-
struksjon som langskips avstivning.

Tverrskipsspant skal enten g& kontinuerlig over
kjolen eller innfestes til bunnstokker.
Spantetoppene skal understettes tverrskips av
dekksbjelker, dekkslaminat eller langskipsbzrer.

Tverrskipsavstivninger og tverrskipsskott skal
dimensjoneres som tverrskipsspant. I bater med
markert kjelprofil regnes lengden fra senterlinjen.

Opp til overkant av slaget skal motstandsmomentet .av
tverrskipsspant ikke vare mindre enn:

2 -3

W=0,69-f -s.p-12-10 (mm>)

der 1 er spantets lengde i mm som vist pa neden-
stédende figur.

1= lo -3-f£+0,3-R (mm)

e ——
——
——

-

d"

BASISLINJE

KJOL

U= lo-3f+ 0,3R
fz KRUMNING
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14.6

14.7

15

15.1

15.2

15.3

I siden skal motstandsmomentet p& spantetoppen vare
minst 40% av kravet i bunn. Avtrappingen fra
overkant av slaget til bunn skal vare jevn.

For planende bater uten langskipsavstivning i form av
markert kjel, skal bzrerens innsteping til siden
minst ha et skjzrareal

A=0,006-5-b-p (mm?)

der
s = 0,5 11 + 0,5- 12 (mm)

der 1, og 1, er spennlengden i mm av langskips spant
forre%for o8 aktenfor bareren.

|

|

i

O,

Annen avstivning

Benker, derker eller annen innredning kan erstatte
avstivning nar de i hele sin lengde festes godt mot
huden.

De krav som er angitt til avstivning kan reduseres
nar skrogutformingen selv bidrar til langskips eller
tverrskips styrke.

I sma, Apne bater kan avstivningen i bunn helt
utgjores av fast innstept dork. Bredden b skal ikke
vare mindre enn 0,25 B. Avstanden a til slag skal
jkke vare mindre enn 0,15 B.
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15.4

16
16.1

16.2

16.3

16.4

17
17.1

Ved eventuell skumavstivning skal skummet ha trykk-
og skjzrfasthet til A ivareta bunnpanelenes totale
avstivning. Skumtype, kvalitet og skummingsprosess
vurderes for godkjennelse i hvert enkelt tilfelle.

Akterspeil

Akterspeil som ikke er utsatt for belastninger fra
motor eller rorinstallasjon, skal dimensjoneres som
sidelaminat.

Akterspeil for utenbordsmotor skal fortrinnsvis
utfores som et sandwichpanel med vannfast kryssfiner
eller tilsvarende materiale. Tykkelsen av den del av
akterspeilet som belastes av motorinnfestingen er
angitt 1 nedenstaende tabell:

Oppgitt motoreffekt Total tykkelse

kw hk mm

18-30 25-40 30

30-60 40-80 35

60-150 80-200 40

over 150 over 200 Akterspeilets kon-

struksjon bedgmmes i

hvert enkelt tilfelle.

Akterspeil for hekkaggregat skal minst oppbygges i
henhold til 16.2 og totaltykkelsen skal okes med 5 mm
utover tabellverdien.

Innvendig laminat pa kjernen skal ikke ha mindre
tykkelse enn 0,6 X sidetykkelse og ytterlaminatet
jkke mindre tykkelse enn 0,6 x bunntykkelse. Det
innvendige laminatet skal fores forover langs batens
sider og bunn og avtrappes gradvis.

Detaljutforming

Ronstruksjoner i glassfiberarmert, umettet polyester
(GUP) skal savidt mulig utformes med gode avrundinger
uten skarpe kjerver. Der dette ikke kan unngas,
f.eks. ved steg og imiterte bordganger som vil bli
utsatt for heye beyespenninger, skal det overstopes
eller kompenseres ved innlegging av ekstra
forsterkningsstrimler. Formgivningen skal ikke vare
for komplisert, og det skal unngas konstruksjoner som
vanskeliggjer tilsyn og reparasjon.
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17.2

17.3

17.4

17.5

18
18.1

18.2

19
19.1

Konstruksjoner som vil gi strekkbelastninger vinkel-
rett pad laminatet skal unngds pd de steder der dette
kan fore til delaminering eller avrivning.

Avstivninger skal ikke ha betydelige
Jiskontinuiteter. Belastede ender skal enten snipes
eller innfestes til annen avstivning.

Tykkelsesoverganger i laminat skal vare jevne og ha en
utstrekning pa minst 20 ganger tykkelsesforskjellen
og for heyt belastede laminater minst 40 ganger

tykkelsesforskjellen.

ved utforming av sandwichpaneler skal det tas hensyn
til felgende:

- Skall-laminatene skal fores kontinuerlig gjennom
spant eller andre forsterkninger.

- Ved overgang fra sandwich til enkeltlaminat, skal
kjernen avtrappes jevnt utover en avstand pa minst 2
ganger kjernetykkelsen.

- Ved lokale trykkbelastninger vinkelrett pa panelet,
m& skall-laminatet forsterkes. Eventuelt kan en
massiv kjerne benyttes i det utsatte omradet for en
gunstigere lastinnforing.

- ved innfesting av spant, skott eller lignende, skal
innfestingslaminatet ha minst like stor tykkelse
som basisiaminatet. I innfestingslaminatet skal
avtrappingen i tykkelse ha en utstrekning pa minst 20
ganger tykkelsesforskjellen.

Motorfundament

Hvis motoren(e) monteres direkte pa bunnspant eller
-bzrere, skal disse okes i dimensjon og forbindes i
tverrskipsretning. Motorfunaamentcene skal r=re slik
utformet at de gir tilstrekkelig stivhet mellom motor
og akselopplagring.

Fundamentene skal utfores slik at kreftene fra motor,
gear, pumper og akselarrangement overfeores til
skroget pd en forsvarlig mate.

Ballastkjel

skroget skal avstives i det omradet der ballastkjel
monteres.
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19.2

20
20.1

20.2

21

21.1

21.2

21.3

21.4

21.5

Istedenfor fastskrudd ballastkjel kan ballasten
anbringes 1lest i stept kjel bygget i ett med skroget.
Laminattykkelsen i kjelen og overgangen til skroget
fastsettes ut fra de belastninger konstruksjonen
utsettes for. Den 1gse ballast skal overstopes for a
hindre enhver bevegelse av denne. Betongballast skal
pare anbringes pa steder der laminatet er pafort
topcoat eller annen beskyttelse.

Beslag

Hvor beslag skal festes til skrog eller dekk, skal
laminatet forsterkes slik at pelastningene fordeles
pa en forsvarlig mate.

Forsterkningene kan bestd av ekstra laminattykkelse,
oversteopt finer, metallplater eller liknende. Ved
utformingen av disse forsterkninger skal det tas
hensyn til belastningens sterrelse og retning.
Overstepningen skal dekke et forsvarlig omréade rundt
innlegget, og de enkelte lag skal gi god overlapping.

Forbindelser

Forbindelser skal vare lette & forme 0g kontrollere,
og de skal utformes pa en mate som ikke gir fare for
delaminering av de laminater som forbindes.

Nagler, bolter og underlagsskiver skal vare av et
ikke-korroderende materiale eller vare korrosjons-—
beskyttet.

Hull for nagler o9 bolter skal bores 0g skal ha samme
diameter som nagle eller bolt. Avstanden fra hull-
senter til laminatkant skal vare minst 2,5 hull-
diametre for nagler og minst 3 hulldiametre for

bolter.

Boltens hode og mutter cskal i belastede forbindelser
ha underlagsskive med utvendig diameter minst 1ik 2
ganger hulldiameteren og en tykkelse minst lik 0,1
ganger hulldiameteren, dog min. 0,5 mm. Hvis
dimensjonene av boltens hode tilfredsstiller kravet
til underlagsskive, kan denne sloyfes. P4 hardt
pakjente detaljer kan det kreves storre
underlagsskiver.

ved vanntette forbindelser skal nagle/bolt pafores
tetningsmateriale for montasje og sikres etter
montasje.
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21.6 Skrueforbindelser kan benyttes ved lett belastede
deler og forevrig etter preving i hvert enkelt
tilfelle. Skruer skal sta mest mulig loddrett pa
laminatet. Laminat som danner skruefeste skal ha
tilstrekkelig tykkelse (minst 5 mm), eller det skal
monteres annet skruefeste i eller pa baksiden av
laminatet.



Dimensjonering av GRP-bater Y22

Arn
1
H —T1s
 JjL
30 28 26
1000 —T T T T T 17 T T4 2 .\
i i ‘ / - /i
. : / '// Vi | ! l
H ) ! I . . ' 'L y :
w800 o O I I I I I I IR A 74 y 4 J2z M
cm? : o o 0 DN IR B ) yAE e em
: T Ny AVARERV.AED4
g D AN4ANV.SRVARD4N

800 1 : 1 1 VA ARV Y | | 20

' N i ! X / / / ! ! 4l :
" ] T ] . Y r ' 4l L/ | 48
R A 7T ATV L Z1 VL1
700 : " : : T 3 / / / ] 1 /i ;//4 18
] ] A rY \/ ny4l
t . J l / . A ! }

600 T T " . . / /: /- / . H / 1V : 16
i : ! ' /l/ ‘/’ : : ‘A / :
AR VAVAV4 T AL A
: NEERYEAD A4 ( | t V4

500 : 1 Yy / / Y. ! / ! 14
" : 1 717 I/ VAV 4iED4 ‘A ! P
; ] Wy A.Wis Y 4l . A

TV A7 2 Z1 21 A 1 21: |27 12

400 T L XA A A pafi i

WYY WAV AV SVAVARD N AN R AR
AT A A P '
VAV . WAV 7/ I el B .
ALY A A A A T
300 : y/ V/ / 7. /’ . J § ]
VA ) Co L :
: _7 /74L ;/74/ 7 M'Z :
) H i : 3 i ! 1 !

200 : ) 1 : SE FIG 5 ' ! | | :

i i i ' i : ; ! | : l !

: l : ' ; itg ¢cm | ———— i !

[ogs] [ 1 [ 1] :v28! ] o ] -vosid 1 i)
2 ; 10 15 20 25 30

Fig. 22.1 .
Motstandsmoment for tverrsnitt, jberegnet bidrag fra

hovedlaminatet, som funksjon av flensareal Agq:
profilhgyde H og stegtykkelse ts.
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Motstandsmoment for tverrsnitt, iberegnet bidrag fra
hovedlaminatet, som funksjon av flensareal Afl'
profilhgyde H og stegtykkelse ts.
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Motstandsmoment for tverrsnitt, iberegnet bidrag fra
hovedlaminatet, som funksjon av flensareal Agqv
profilheoyde H 0g stegtykkelse ts.
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Motstandsmoment pr. breddeenhet, W/s, i mm”/mm for
sandwichpaneler med like tykke skallaminater.
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2.2

Innholdsfortegnelse

Materialer

Korreksjoner

Kjol og stevn

Plater i bunn

Plater i side og skott
Plater i dekk

Avstivninger

Akterspeil og motorfundament
Overbygning og dekkshus

WO &WN -

Materialer

Det skal benyttes normalt skipsbyggingsstal som
minimum skal ha felgende materialegenskaper:
Flytegrense: 240 N/mmg (24 kp/mmg)
Strekkfasthet: 410 N/mm (41 kp/mm~)
Bruddforlengelse: 22%

Korreksjoner

Anvendes st&l med annen flytegrense kan plate-
tykkelsen korrigeres med:

£, = /ZZQ
1 Go,2

Nar forholdet a/b mellom sidene i et uavstivet plate-
felt (a er lengde av storste side og b den minste) er
mindre enn 2, kan platetykkelsen multipliseres med
faktoren f2:

f2 = 0,6 + 0,2 a/b
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2.3 Om platen er krum kan platetykkelsen multipliseres
med faktoren f3:

f3: -1 - 0,8 f/s, dog minst 0,85.

2.4 Platetykkelsen kan korrigeres med:

f = fl» fz' f3

2.5 For stdl med annen flytegrense enn 240 N/mm2
motstandsmomentet korrigeres med faktoren fw:

kan

fw = 240/00'2
3 Kjel og stevn

3.1 Kjel og stevnforsterkning skal normalt bestd av en
profil.

3.2 Motstandsmomentet for kjelprofil med effektiv flens
20 t, skal vere minst:

W=1,04-G-Loa (mm°)

der G = batens lettvekt
3.3 I de tilfeller hvor spesiell kjelprofil ikke kan
regnes som slitekjel, skal platetykkelsen pa hver
side av senterlinjen okes til:
t =1,5- tb (mm)
der tb er platetykkelsen i bunn, i henhold til 4.2.

Kjoslplatens totale bredde skal minst veare:

b = 10. Loa (mm)
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Plater i bunn

Platetykkelse i bunn skal opprettholdes til den
storste av felgende hoyder:

- opp til slag
- opp til lastevannlinje.

platetykkelsen i bunn skal minst vare den storste av
fplgende:

£, = 0,049 £ 5 /P

tbmin =1,15- (0,4 + 0,2 - f1~ Loa + 0,04 - V)

Plater i side og skott

platetykkelse i side og styrkeskott skal minst vare
den storste av felgende:

ts = 0,023 £f - s.v P
ts min =1,15- (0,2- f1« Loa + 0,04- V)
tskott min ~ 0,75~ ts min

Plater i dekk

Platetykkelse i dekk skal minst vare den storste av
folgende:

ty = 0,032+ f+s-’/P
td min = 1,05 (0,8 + 0,2~ fl- Loa)
Avstivninger

Som effektiv flens av platefelt kan 20 t medregnes,
dog maks. en bredde tilsvarende stiveravstanden.

Avstivning i bunn skal minst ha et motstandsmoment

2 -4

W=1,73.£,-s-p-1°-10 (mm>)

Avstivning i side og styrkeskott skal minst ha et
motstandsmoment

W=1,27-£,-s-p-1° 1074 (m)
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vVed beregning av motstandsmoment for tverrskipsspant
brukes 1 etter felgende formel:

l1 =1, -3f + 0,3 R

0
der 1, er lengden av den rette delen av spantet i
bunn. Nar radien i slaget varierer, males 10 som
vist i figuren.

f
R

pilhoyden
krumningsradien i slaget

Dekksforsterkning skal minst ha motstandsmoment:

-4

W=0,85-f -s-p-1%. 10 (mm>)

W
Forsterkninger skal normalt vazre av flensprofil.
Anvendes flatt-profil uten flens beor stivhet mot
buling kontrolleres.

Akterspeil og motorfundament
Akterspeil for utenbordsmotor og hekkaggregat skal

konstrueres slik at kreftene fra motoren overfores
til forsterkningene i skroget.
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8.2

8.3

8.4

9.3

9.4

Akterspeilets platetykkelse for utenbordsmotorer og
hekkaggregat vurderes i hvert enkelt tilfelle, men
skal aldri vere mindre enn den tykkelse som kreves i
bunn. Ved sterre utenbordsmotor eller hekkaggregat
skal akterspeilet forsterkes med avstivninger som tar

opp motorkreftene.

Akterspeil som ikke belastes av motor, dimensjoneres
som side.

Innenbordsmotor skal monteres pad et motorfundament

"som skal vare forbundet i tverrskipsretningen.

Motorfundamentet skal ha en langskips utstrekning som
minst tilsvarer en motorlengde forbi hver ende av
motoren, dog minst 0,5 meter, selv om
motorfundamentet er festet til tverrskipsskott eller

bunnstokker.

overbygning og dekkshus

Overbygning og dekkshus som er utsatt for sje-
belastning, skal dimensjoneres som side.

Overbygningsdekk, hyttetak etc. som kan antas 4 bli
utsatt for personbelastning, skal dimensjoneres som

dekk.

Utkapp og hull i skroget der tverrsnittet overstiger
250 mm, skal forsterkes.

skrog og dekk der beslag festes, skal forsterkes slik
at belastningen fordeles tilstrekkelig.
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Innholdsfortegnelse

Materialer

Korreksjoner

Kjel, stevn og slag

Plater i bunn

Plater i side og skott
Plater i dekk

Avstivninger

Akterspeil og motorfundament
Ooverbygning og dekkshus

VoOo~JNoaUndwH

Materialer

1.1 Materialer fra folgende grupper skal normalt
anvendes:

Gruppe 1 Ikke herdbare legeringer Eksempel

ASTM Din 1725

Ssammensetningsbegrensninger 5052 AlMg 2,5
Cu maks. 0,2% 5083 AlMg 4,5 Mn
Fe maks. 0,5% 5086 AlMg 4 Mn
M- min. 2,0% 5154 AlMg 3
E | 5454 AlMg 2,7 Mn
Gruppe 2 Herdbare legeringer Eksempel
ASTM
Sammensetningsbegrensninger 6005 AlMgSi 0,7
Cu maks. 0,4% 6063 AlMgsSi 0,5
Fe maks. 0,5% 6351 AlMgSi 1

I tabell 24.1 er de vanligste aluminiumslegeringene listet
opp med egenskaper ved ulike tilstander.
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2.2

2.3

2.4

Korreksjoner

Dimensjoneringen er basgrt p& materialer med flyte-
grense O = 170 N/mm“. Anvendes aluminium med
annen flygéarense, kan platetykkelsen korrigeres med

Hvor annen verdi ikke er dokumentert, beregnes flyte-
grensen for sveiset utforelse som felger

_ 90,2.%Bsveiset
OB

00,steiset

Nar forholdet a/b mellom sidene i et uavstivet plate-
felt (a = lengde av storste side, b = lengde av
kortside), er mindre enn 2, kan platetykkelsen
multipliseres med faktoren f2

f, =0,6 + 0,2 a/b

2

Om platen er krum, kan platetykkelsen multipliseres
med faktoren f3

f3 =1-0,8 f/s, dog ikke mere enn 0,85.

I de tilfeller der forsterkninger har en bredde k
storre enn 0,1 s, kan platetykkelsen multipliseres
med faktor f4

= 1,1 - k/s, dog ikke mere enn 0,7.

J\
]

For platetykkelser, kan korreksjonsfaktorene benyttes
sammen som folger:

£y

£=1£ £, £y
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2.6 Sandwichkonstruksjoner kan beregnes etter samme
prinsipp som Y22.5.

2.7 For aluminium med annen flytegrense enn 170 N/mmz,

kan motstandsmomentet korrigeres med faktoren fw:

fw = 170/00’2

der 00 5 ©r flytegrensen. For sveiset utforelse skal
14

g . ) i
0,2sveiset anvendes. Se 2.1

3 Kjol, stevn og slag

3.1 Kjol- og stevnforsterkninger skal normalt bestd av en
profil. ’

3.2 Motstandsmomentet for kjelprofilen med effektiv flens
20 t, skal vare minst:

W =1,44- G- Loa (mm3)
der G = batens lettvekt.

3.3 T de tilfeller hvor kjelprofilen ikke kan regnes som
slitekjel, skal platetykkelsen pa hver side av
senterlinjen okes til:

t = 115' tb mm
der tb er platetykkelsen i bunn, i henhold til 4.
Kjelplatens totale bredde skal vare minst:

b = 10- Loa mm.

3.4 Kjel, stevn, slag og andre deler som er spesielt
utsatt for slitasje skal vare utformet slik at

styrken i sammenf gyninger ikke reduseres vesentlig
ved slitasje.

4 Plater i bunn

4.1 Platetykkelsen i bunn skal opprettholdes til den
storste av felgende hegyder:

- opp til slag
- opp til lastevannlinje
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platetykkelsen i bunn skal minst vare den storste av
folgende:

t. = 0,049-f-s."'p

b

=1,15. (0,4 + 0,2. £, - Loa + 0,04-V)

tb min 1

Plater i side og skott

pPlatetykkelse i side og i styrkeskott skal minst vare
den storste av felgende:

t, = 0,028-£-s-Yp

t = 1,15. (0,2 - fl- Loa + 0,04-V) .

s min

t =0'75°t

skott min s min

Plater i dekk

Platetykkelse i dekk skal minst vare den storste av
folgende:

tq = 0,038 f- s.-Vp
Avstivninger

som effektiv flens av platefelt kan 20 t medregnes,
dog ikke mer enn stiveravstanden.

Forsterkning i bunn skal ha et motstandsmoment pa
minst:

W = 2,4-fw-s-p-12-10_4 (mm°)

Forsterkning i side og styrkeskott skal ha et mot-

standsmoment pa minst:
W=1,5-£,.s-p-1%-107"

(mm>)
Ved beregning av motstandsmoment for tverrskipsspant
anvendes 1 etter formelen:

1l = 10 - 3f + 0,3R
hvor 1. er lengden av den rette delen av spantet i
bunn. ~NAr radien i slaget varierer, males 10 som
vist i fiquren.
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7.5

pilheyden
krumningsradien 1 slaget

Fh
i u

Dekksforsterkning skal ha et motstandsmoment pa
minst:
2 -4

W=1,2-f -s.p-1°.10

3
w (mm™)

Forsterkninger skal normalt vare av flensprofil. Hvor
flattprofil uten flens benyttes, ber stivhet mot buling
kontrolleres.

Akterspeil og motorfundament

Akterspeil for utenbordsmotor og hekkaggregat skal
konstrueres slik at kreftene fra motoren overfores til
forsterkninger i skroget.

Platetykkelse i akterspeil for utenbordsmotor og hekk-
aggregat skal vurderes i hvert enkelt tilfelle, men
skal ikke vare mindre enn den tykkelse som kreves for
bunn. Ved storre utenbordsmotorer og hekkaggregat-
installasjoner skal akterspeil forsterkes med
avstivning som tar opp motorkreftene. For
utenbordsmotorer under 7,4 kW (10 hk) kan
forsterkning av finer godtas p& akterspeilet.
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8.3

8.4

Akterspeil som ikke belastes av motor, dimensjoneres
som side.

Innenbordsmotor skal monteres pa motorfundament som er
forbundet i tverrskipsretningen. Motorfundamentet
skal ha en langskips utstrekning som minst tilsvarer
en motorlengde forbi hver ende av motoren, dog minst
0,5 meter, selv om motorfundamentet er festet til
tverrskipsskott eller bunnstokker.

Overbygning og dekkshus

Overbygning og dekkshus som er utsatt for sjo-
belastning, skal dimensjoneres som side.

Overbygningsdekk; hyttetak etc. som kan antas & bli
utsatt for personbelastning, skal dimensjoneres som
dekk.

Utkapp og hull i skroget der tverrsnittet overstiger
250 mm, skal forsterkes.

skrog og dekk der beslag skal festes, skal forsterkes
slik at det oppnads tilstrekkelig fordeling av
belastningen.
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Tabell 24 1 Eksempel p& gruppe 1 aluminium i henhold
til DIN 1745 og ASTM B 209 standarder. For
hver legering er det oppgitt tre leverings-
tilstander: myk, halvhard og hard.

Legering Til- Flyte- Brudd- For- Bruddgrense
stand grense dgrense lengelse sveiset
1) tilstand
Co,2 Os As Os
N/mm?2 N/mm? % N/mm?2
ISO AlMg 2.5
DIN AlMg 2,5 W17(.10) 60 170 20 170
AA 5052 0 65 170 17 170
DIN AlMg 2,5 F23 (.26) 180 230 5 170
AA 5052 H34 180 235 4 170
DIN AlMg 2,5 F27(.30) 240 270 3 170
AA 5052 H38 220 270 4 170
ISO_AIMg 3 Mn
DIN AlMg 2,7 Mn F22(0.7) 100 215 17 215
AA 5454 0 85 215 12 215
DIN AlMg 2,7 Mn G25(.25) 180 245 10 215
AR 5454 H32 180 250 5 215
DIN AlMg 2,7 Mn G27(.27) 200 270 9 215
AA 5454 H34 200 270 4 215
ISO AlMg3
DIN AlMg3 W19(.10) 80 190 20 190
AA 5154 0 75 205 13 205
DIN AlMg3 F24(.26) 190 240 5 190
AA 5154 H32 180 250 6 205
DIN AlMg3 F29(.30) 250 230 3 190
AA 5154 H36 220 290 5 205
Iso AlMg 4 Mn
DIN AlMg 4 Mn W24 (.10) 100 240 18 240
AA 5086 0 95 240 16 240
DIN A1Mg 4 Mn F30(.26) 240 300 5 240
AA 5086 H34 235 300 5 240
DIN AlMg 4 Mn F33(.28) 270 325 4 240
AA 5086 H36 260 325 4 240
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Tabell 24.1 Fortsettelse
Legering Til- Flyte- Brudd- For- Bruddgrense
stand grense drense lengelse sveiset
1) tilstand
Co, 2 1Y} As Os
N/mm? N/mm?2 % N/mm2
IS0 AlMg 4.5 Mn
DIN AlMg 4,5 Mn W28(.10) 125 275 17 275
AA 5083 0 125 275 16 275
DIN AlMg 4,5 Mn G31(.25) 205 310 10 275
AA 5083 H32 235 310 8 275
DIN AlMg 4,5 Mn G35(.27) 270 345 6 275
AA 5083 H34 270 345 6 275

Eksempel p& gruppe 2 aluminium.
DIN 1748 og ASTM B 221 standarder.
oppgitt to leveringstilstander.

ISO Al1-Si Mg
DIN AlMgSi 0,7 -

aAAp 6005 T1
DIN AlMgSi 0,7 F27(.
AA 6005 TS
DIN AlMgSi 0,5 F13(.
AA 6063 T4
DIN AIMgSi 0,5 F22(.
AA 6063 T6
I1SO Al1-Si 1 Mg Mn

DIN AlMgSi 1 F21(.
2AA 6351 T4
DIN AlMgSi 1 F28(.
AA 6351 T6

61)

51)

71)

51)

71)

105
225
240

65

70
160
170
110
130

200
255

Profiler og ror i henhold til

170
270
260
130
130
215
205
205
220

275
290

14

15
12

For hver legering er det

130
160
155
100
100
110
115
160
175

170
180

1) Tillstandssiffer 1

parentes iht. DIN 17007
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DIMENSJONERING AV
TREBATER
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Y25

2.1

Iinnholdsfortegnelse
1 Definisjoner
2 Generelt
3 Vektklasser for tre
4 Korreksjoner
5 Kjel og stevn
6 Doble vokste spant
7 Laminerte spant
8 Langskipsspant
9 Spantbazrere
10 Boyde spant
11 Maskinfundament
12 Bunnstokker
13 Klinket hud
14 Kravellhud
15 Listbygget hud
16 Finerhud
17 Kaldlimt hud
18 Akterspeil
19 Bjelkeveger og livholt
20 Dekksbjelker
21 Baugband og akterbroker
22 Dekksplanker
23 Finerdekk
24 Overbygning og dekkshus
25 vVanntette skott
26 Beslag
27 Tofter
Definisjoner

Nar ikke annet er angitt, gjelder folgende
betegnelser:

p = belastningsfaktor

v = batens storste fart i knop

t = materialets tykkelse3i mm

w = motstandsmoment i mm

1 = lengde av spant, stivere og bjelker i mm
s = stiveravstand i mm, madlt mellom stivernes

senterlinje

Generelt

Dimensjoneringsreglene for tverrskipsspantede bater er

basert pA at hastigheten ikke overstiger 15 knop.
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4.2

Dimensjoneringsreglene for planende bater med fart
over 15 knop forutsetter at bunn er avstivet med lang-

skipsspant.

Bater som har langskips hudplanker skal veare
tverrskipsavstivet.

Vektklasser for tre

Krav til tykkelse og motstandsmoment er basert pa
lufttorkede trematerialer som har en vekt ved 15%
fuktighet i henhold til etterfelgende tabell.

Doble vokste spant
Bpyde spant

Maskinfundamenter v 720 kg/m3

Kjel, spunning og kjelsvin
Stevner og helarm

Knar og slemholt 640 kg/m3

<
i

Utvendig hud, unntatt klinket hud
Laminerte spant og langskipsspant
Dekksbjelker, bjelkeveger og

dol1bord 560 kg/m>

<
]

Klinket hud
Dekksplanker

Overbygninger v 430 kg/m3

r

Bater som er mindre enn 6 meter kan bygges av
trematerialer i lavere vektklasser enn angitt i
tabellen under forutsetning av at nedvendig styrke kan
oppnas.

Korreksjoner

Dersom trematerialenes vektklasser avviker fra tabell-
kravene, skal materialdimensjonene korrigeres

proporsjonalt:
\
fl = S . Minimum 0,9
Va
der v = minimum spesifikk vekt etter tabell
vy, = aktuell spesifikk vekt av materialet.

Dersom spantbredden overstiger 0,1 s, kan kravene til
hudtykkelse der £ inngdr multipliseres med:
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4.3

5.2

1,1 - b/s, minimum 0,8
spantbredden
spantavstanden

0 O M

-‘_'.'I
%

2L

RN

Dersom begge korreksjoner benyttes skal:

£ =1£- £,

Kjel og stevn

Kjel og stevn skal ikke ha mindre motstandsmoment
enn: _

2 3 3 .
g. £f. Loa" *,10 3(mm y.for tre i et stykke

W
6,4.- £ - Loaz- 10 (mm~) for laminert tre

W

nn

Hoyde/bredde forholdet skal minst vare 2 og maks. 3.
Motstandsmomentet kan korrigeres for bunnreis- og
stevnevinkelen ved a multiplisere kravet med:

k =1,5 - 0,0258, minimum 0,5

NS

Kjelen skal fortrinnsvis bygges i ett stykke.
Eventuell skjet skal minst vare 5 ganger kjelheyden.
Skjoten skal boltes med minst 6 bolter, hvorav 3 pa
hver side. Eventuell skjet skal ikke ligge i samme
langskipsposisjon som endene av motorfundamenter.
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5.5

5.6

5.7

Fartey beregnet for kjering opp til strand skal
utstyres med ekstra slitekjel og forsterket baug.

' 5
- j =

e oot {

Deplasementsbater steorre enn 8 meter Loa skal
innenfor 0,7 Loa midtskips ha et kjelsvin som ikke er
mindre enn:

b
h

12 - Loa (mm) bredde
10 - Loa - 40 (mm) hoyde

Biter storre enn 6 meter Loa skal ha gjennomgdende
kjolbolter som ikke er mindre enn:

d =1,0- Loa (mm)

Kjolboltene skal g gjennom kjel, spunningsbord,
spant, bunnstokker og kjelsvin og skal vare plassert i
siksak.

Biater mindre enn 6 meter Loa kan ha kjelen festet med
skruer til spant og bunnstokker eller motsatt. Det
skal minst vare to skruer i hvert spant og diameteren
skal ikke vare mindre enn 6 mm.

Ballastkjelen skal vare tilfredsstillende festet med
bolter av rustfritt stal eller likeverdig materiale i
forhold til kjeslmaterialet. Boltenes antall og
diameter bestemmes i hvert enkelt tilfelle.

Bater med klinket hud eller finerhud skal ha
spunningsbord p& kjelen med anlegg mot huden av en
tykkelse og bredde pa minst 1,5 hudtykkelsen.

Dersom det er nedvendig for & oppna tilstrekkelig
anlegg til huden, skal det monteres indre stevn fra
slemholt til lenning av en tykkelse pd minst:

t = 20 + 4. Loa (mm)

Fastsetting skal vare med bolter av samme diameter og
kjelbolter.

Akterstevnets tykkelse pa hver side av hylseroret skal
minst vare 3+« Loa (mm).
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6.2

Tykkelsen pa slemholt skal ikke vare mindre enn
tykkelsen pa kjel og stevn og lengden p& hver side av
skjot mellom kjel og stevn skal minst vare:

1] = 150 + 40 - Loa (mm)

slemholt skal festes til kjol og stevn med minst 2
bolter med dimensjon som kjoelbolter pa hver side av

skjoten.

poble, vokste spant

Med doble, vokste spant menes at spantet bygges av to
spant som overlapper hverandre p& midten. Dersom
spantet er rett nok til & bygges av ett stykke, f.eks.
i forskip, kan det vare enkelt.

I bunn skal motstandsmomentet av hvert spant ikke vare
mindre enn:

W-4,8-£-s-p-1%.107° (mm>)
1 =1 -3¢£+0,3R

Forholdet mellom heyde og bredde skal ikke vare storre
enn 1,5. :
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6.3

6.4

6.5

6.6

8.3

Over slaget kan motstandsmomentet i bunn reduseres til
0,5 W pA spantetoppen.

Doble spant skal normalt boltes sammen med minst 3
bolter pa 10 mm.

overlappingen skal vare godt tilpasset og ha en lengde
som ikke er mindre enn:

1 = 100 + 100B mm
der B = skrogets storste bredde i meter

N&r spantets Xinkel mot huden i for- og akterskip
overstiger 60  skal spantene bygges vinkelrett pa
huden.

Laminerte spant

I bunn skal spantene ha et motstandsmoment som ikke er
mindre enn:

We3,7-f-5-p+12.1070 (nm)

Over slaget kan motstandsmomentet i bunn reduseres
gradvis 0,5 W pd spantetoppen.

Spantenes hgyde skal ikke vare storre enn bredden.

Dersom spantene gar kontinuerlig over kjelen skal
heyden i senterlinjen ikke vzre mindre enn kravet til
bunnstokker.

Langskipsspant

Langskipsspant skal ha et motstandsmoment som ikke er
mindre enn:

2 -3

W=4,6.fe5-p-12-1073 (nmd)

gverste langskipsspant skal ha et motstandsmoment som
ikke er mindre enn 1,3 ganger kravet for langskips-
spant i bAtens side og spantet skal ga fra stevn til
stevn. P& bater med hevet fordekk skal et nedenfor-

liggende spant ga fra stevn til stevn.

Langskipsspant skal normalt understottes av skott
eller spantbarere.
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10
10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

11
11.1

Spantbarere

Spantbzrere skal ha et motstandsmoment som ikke er
mindre enn:

We=3,7 - f-5-p-12.1073 (mm?)

der s = 0,5(1l + 12) mm

1, og 1, er lengden pad langskipsspant forrenfor og
aﬁtenfog spantebazreren.

Beyde spant

Boyde spant'skal ha et motstandsmoment som ikke er
mindre enn:

W=37-f-s-p-1%.1073

(mm3)
Flere boyde spant kan monteres pad hverandre og mot-
standsmoment kan regnes for samlet tykkelse. Hvert
lag skal ikke vare mindre enn 15 mm.

Dersom et bgyd spant gar kontinuerlig over kjelen skal
nedvendige mellomleggsklosser monteres som alternativ
til bunnstokker. Mellomleggsklossen o0g spantet skal
sammen oppfylle kravet til bunnstokker.

Kravellbygde bater skal ikke bygges med bare boyde
spant. I bater der det benyttes kombinasjon av bygde
og beoyde spant skal det benyttes maksimum 3 boyde
spant mellom hvert bygde spant.

Dersom mellomliggende/bgyde spant ikke tilfredsstiller
kravene i 10.1, skal det tas hensyn til dette ved
korreksjon av kravet til bygde spant og hud ved a
multiplisere stiveravstanden mellom bygde spant med

W
£=1-20,5 __boyd
wbygd

der Wb q° kravet til bygde spant
der Wbigd = sum av beyde spant mellom bygde spant.
Maskinfundament

Motorfundament skal vare langskips 0g monteres pa
bunnstokker. Dimensjoneres i forhold til spantav-
stand og motorstgrrelse.
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11.2

11.3

11.4

12
12.1

12.2

12.3

Motorfundamentene skal vere avstivet sideveis med
mindre bunnstokkene gir tilfredsstillende tverrskips
understottelse.

Motorfundamentene skal vare gjennomgdende boltet til
bunnstokker og hud. Antall og dimensjonering av
bolter skal ikke vare mindre enn motorens festebolter.
Boltene skal vare tilgjengelig for tilsetting ogsa
etter at motor er montert.

Motorfundamentene skal g& minst 50 cm forenfor og
aktenfor motoren.

Bunnstokker

Det skal monteres bunnstokker p& hvert tverrskips-
spant.

Bunnstokker skal ha minst samme bredde som spant og
heyden i senterlinjen h1 skal ikke vare mindre enn:

h
h

1,5 h (mm)

1 spantenes hegyde i bunn i mm.

Bunnstokkenes lengde fra senterlinjen skal ikke vare
mindre enn:

100 + 100 B (mm)
skrogets storste bredde i meter

1
B
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13
13.1

13.2

13.3

13.4

13.5

13.6

14
14.1

Klinket hud

Hudtykkelsen skal jkke vare mindre enn den sterste av
folgende:

t = 0,39 f-s-Yp (mm
t = 2,0 + 2,2- Loa (mm)
toin = 12,0 (mm)

gvre bordgang skal innenfor 0,5 Loa midtskips ikke
vere mindre enn 1,5 ganger hudtykkelsen. P& bater med
akterspeil skal tykkelsen opprettholdes helt til
akterspeilet.

Bredden av hver bordgang skal ikke vare storre enn
200 mm.

Bordgangene skal overlappes med en bredde ikke mindre
enn 1,5 ganger bordtykkelsen. Tykkelsesokningen av
ovre bordgang krever ikke gkt overlapping.

1,51

=
N

K1linkeavstanden skal ikke overstige 110 mm. Bordene
skal vere klinket til hvert spant med unntak av de
steder der hudbolter fester revise, livholter etc.

SN\

Bordskjoter skal laskes mellom spantene.
Lasketykkelsen skal ikke vere mindre enn hudtykkelsen
og lengden ikke mindre enn:

1 =30+ 5-t (mm)
der t = hudtykkelse

Laskene skal klinkes til bordene.

Kravellhud

Hudtykkelsen skal ikke vare mindre enn den storste av
fplgende verdier:

t
t

min

0,52+ £+ s-/p, (mm)
2,0 + 2,4 Loa (mm)
15,0 (mm)
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14.2

14.3

14.4

pvre bordgang skal innenfor 0,5 Loa midtskips ikke
vare mindre enn 1,2 ganger tykkelsen av huden. Pa
bater med speil skal tykkelsen opprettholdes til

akterspeilet.

Hudplankene skal festes til spanter i henhold til

folgende:
Til hvert doble vokste spant og laminerte spant med:

2 spiker eller skruer i planker mindre enn 150 mm.
3 spiker eller skruer i planker storre enn 150 mm.
2 spiker eller skruer i hver plankeende.

Til mellomliggende bgyde spant:
2 nagler i hvert spant.
Spiker og skruer kreves jkke der det benyttes bolter.

Bordskjoter skal plasseres med en avstand ikke mindre
enn:

600 + 30 Loa (mm) ved skjoter i tilliggende bord
400 + 20 Loa (mm) ved skjeting ved ett bord imellom
200 + 10 Loa (mm) ved skjoting med to bord imellom i
samme spant ved skjeting med tre bord imellom.

£ 3 - Y.
rﬁ' 2.} ‘ R :;_3
¥ :‘v 3 j
' 3
P R %

14.5 Bordskjeting skal enten vare pad doble spant eller med

jasker mellom spant. Lasketykkelsen skal ikke vare
mindre enn bordtykkelsen og lengden ikke mindre enn:

1
der t

30 + 5. t (mm)
bordtykkelse

Laskebredden skal overlappe tiiliggende bord med minst
50 mm. Lasken skal klinkes til begge bord samt til-
liggende bord.
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15

15.1

15.2

15.3

15.4

16
16.1

16.2

16.3

Listbygget hud

Hudtykkelsen skal ikke vere mindre enn den storste av
feolgende verdier:

t = 0,39 £ . s-Vp (mm)
t = 2,0+ 2,2- Loa (mm)
der tmin = 12,0 (mm)

gvre bordgang skal innenfor 0,5 Loa midtskips ikke
vere mindre enn 1,2 ganger bordtykkelsen. Bater med
speil skal ha pkt tykkelse helt akterut.

Listbredden skal normalt vare 1,3 ganger tykkelsen.
Lister ved dekk og kjel kan ha en bredde inntil

200 mm.

Listkantene skal vare plane eller rundet slik at
sammenfeoyningsflaten passer tett til hverandre.

I /ﬁs\«\\y

Finerhud

Tykkelsen skal i bunn ikke vare mindre enn:
t =0,2+£f£-58" vp (mm)
t = 2,0 + 1,2- Loa (mm)

tmin = 6,0 (mm)

Tykkelsen skal j siden ikke vzre mindre enn:
t = 0,2‘ f' 80/5 (mm)
t =2,0+ 1,0- Loa (mm)

tmin = 4,0 (mm)

Det skal benyttes s& store finerplater som praktisk
mulig.
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Kaldlimt hud

Hudtykkelsen skal ikke vare mindre enn:

t =0,2-f-s-Yp (mm)
t = 2,0 + 1,4- Loa (mm)
t . = 6,0 (mm)
min s

Det enkelte finerlag skal ikke vare tykkere enn 3,5 mm
og bredden skal ikke vare mere enn 130 mm.

Skrastilte finerlag skal normalt ha en vinkel pa 45°
med kjellinjen.

Akterspeil

Akterspeilets tykkelse skal ikke vare mindre enn hud-
tykkelsen.

Akterspeilet skal vare festet til bunn og side med
spant og knar.

Akterspeil for utenbordsmotor skal vare forsterket
slik at belastningen overfeores til farteyets
avstivningssystem.

Bjelkeveger og livholt

Bater med Loa storre enn 8 m uten langskipsspant skal
ha bjelkeveger fra stevn til stevn og livholt innenfor
0,5 Loa midtskips. P& bater med hevet fordekk skal
bjelkeveger ligge pa hoyde med everste kontinuerlige
bordgang.

Bjelkeveger og livholt skal ikke vare mindre enn:

b
t

10 + 11- Loa (mm) for bredde
0,3. b (mm) for tykkelse

der b = bredden pa bordet.

Livholt skal plasseres midt i slaget eller der en rett
linje fra underkant kjol tangerer slaget midtskips.

Bjelkeveger og livholt skal festes til hvert spant med
bolt av samme dimensjon spantet er festet til kjel.
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21
21.1

21.2

21.3

Dekksbjelker

Bjelkenes motstandsmoment skal ikke vare mindre enn:

Ww=1,2-f.-5s-" p-lz- 10_3 (mm3) for tre i ett stykke

W=20,9-f-5s- p-lz- 10-3 (mm3) for laminert tre.

Bjelkene skal ha en bjelkebukt pa minst 22 mm per
meter av batens bredde.

Hver bjelke skal normalt vare festet til et spant.
Det kan godtas at bjelker kan festes til revise eller
annen langskips avstivning mellom spantene.

Dekksbjelker under overbygning, mast og dekksutstyr
skal understottes med skott eller stotter.

Bjelkekne skal ha en tykkelse pa minst 0,75 bjelke-
heyden og en armlengde pa minst:

1 = 200 + 40- B (mm)

Bjelkekne skal festes til spant og bjelke med minst 2
bolter i hver.

Baugband og akterbroker

Alle bater skal ha baugband og akterbroker festet til
en gvre langsgaende avstivning pd spantetoppene eller
til evre bordgang.

Baugband og akterbroker skal ha en armlengde ikke
mindre enn:

1 = 300 + 20-B (mm)
der B = skrogets storste bredde i meter

Baugband og akterbroker skal festes med minst 5
gjennomgadende 10 mm bolter hvorav den midterste skal
g& gjennom stevn og de pvrige gjennom spant 09 hud.
P& bater med langskips avstivning pa topp av spantene
kan baugband og akterbroker limes og skrues til lang-
skipsavstivningen.
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22.1

22.2

22.3
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22.5

23
23.1

Dekksplanker

Dekksplanker skal ha en tykkelse som ikke er mindre
enn:

t = 0,27- £-s-/p (mm), nar plankene er limt til
hverandre

t = 2,0 + 2,1+ Loa (mm), minimum 12 mm, nar
plankene er,limt til hverandre

t = 0,00042-f-s“vp (mm), nar det ikke er limt

t = 2,0 + 2,4 Loa (mm), minimum 15 mm, nar det

ikke er limt

Dekksplankenes bredde skal ikke overstige 130 mm.
Dersom dekket skal limes, skal plankenes bredde ikke
overstige 80 mm.

Dekksplankene skal minst festes til hver bjelke pa
folgende mate:

1 spiker eller skrue nar plankenes bredde er
mindre enn 80 mm.

2 spiker eller skruer nar plankenes bredde er
storre enn 80 mm.

Plankeskjeoter skal spikres eller skrues pa samme
mate.

Spiker eller nagler skal normalt forsenkes 0,3
ganger dekkstykkelsen og plugges.

Skjeter skal ha en innbyrdes avstand som ikke er
mindre enn:
2 bjelkeavstander nar skjetene er i tilliggende
planker
1 bjelkeavstand nar det er en planke imellom
I samme bjelke nar det er 3 mellomliggende
planker

Skjeter skal plasseres pa bjelker og skal normalt vare
butte.

skandekk skal minst ha samme tykkelse som dekk og

bredde p& minst 160 mm. Skandekk skal festes til-
svarende dekksplanker.

Finerdekk
Finerdekk skal ha en tykkelse som ikke er mindre enn:
0,21. £- s - Yp (mm)

2’0 + 1'6' Loa (mm)
12,0 (mm)

t
t

min
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23.3

23.4

Finerplatene skal vaere s& store som praktisk mulig.

plateskjoter skal ikke forekomme i samme
langskipsposisjon som det er skjoter i sideplater
eller ved lukeender, mast, forteyningsbeslag eller
andre punktlaster.

pDersom finerdekket skal belegges med glassfiberarmert
plast, skal overstopninger ikke medregnes i finer-
tykkelsen. Utforelse av plastarbeide skal likevel
vere i overensstemmelse med Avsnitt Y26.

24 Overbygning og dekkshus
24.1 Overbygning og dekkshus som utsettes for sje-
belastninger skal' dimensjoneres som side.
24.2 Overbygning og dekkshus forevrig skal minst
dimensjoneres for reglenes minimumsbelastninger.
24.3 Overbygning og dekkshus skal festes til dekksbjelker
med gjennomgaende bolter eller vare limt og skrudd til
bjelker. Bjelker i overbygningsdekk skal vare festet
til sidespant.
24.4 Ved &pninger i dekk skal det benyttes gjennomgéaende
bolter med avstand 800 mm.
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25

25.1

25.2

26

26.1

27
27.1
27.2

Vvanntette skott

vanntette skott skal dimensjoneres som side for det
respektive materiale.

vanntette skott skal avstives og innfestes til skrog
sl1ik at det star for det vanntrykk som kan oppsta fra
begge sider av skottet.

Beslag

Forteyningsbeslag, vinsjer etc. skal festes til dekks-
bjelker med gjennomgdende bolter.

Tofter
Apne bater skal ha tofter i nedvendig avstand.
Tofter skal vazre anbragt pa revise og understottet med

knzr festet med minst en bolt gjennom toften og en
bolt gjennom spant og hud.
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Innholdsfortegnelse
Generelt
Stopelokaler
Materialer
Laminatoppbygning
Handoppl egg
Spreytelaminering
Sandwich i form
Sandwich uten form
Sekundzrlamineringer
Avstivninger
Herding

Stopt laminat
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Generelt

Etterfolgende regler gjelder for bidter av fiberarmert
plast som besiktes individuelt under bygging.

Det forutsettes at produsenten folger de anvisninger
som gis av r&materialprodusenter for anvendelse av de
forskjellige produkter som benyttes til bygging av
glassfiberarmert polyester.

Stopelokaler

Stopelokalene skal vare trekkfrie slik at en jevn
temperatur kan opprettholdes under stgpeprosessen.

Lufttemperaturen i stepelokalet skal ikke vzre mindre
enn 18°C og temperatursn under steopeprosessen skal
ijkke variere mer enn 6 C.

Stopelokalet skal vare isolert, eller bygd slik at
innetemperatur ikke pavirkes vesentlig av
utetemperatur eller soloppvarming.

Eventuelle vinduer skal om nedvendig vare overmalte
eller skjermet dersom de vil bli utsatt for direkte
solbestraling.

Stopelokalene skal vazre tette slik at det ved kraftig
regn ikke kommer noe vann inn i lokalet.

Steopelokalene skal vare rene 0g frie for stov.




Bygging av GRP-bater - Y26

2.7

3.5

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

Steopelokalene skal vare godt opplyste og arrangert
s1ik at det kommer 1ys ned i de stopeformer som

anvendes.

Materialer

pDet skal foreligge dokumentasjon pa at gelcoat,
polyester, glassarmering, kjerne, bindemiddel,
topcoat er godkjent til den aktuelle anvendelse.

Polyestermaterialer skal ikke vare lagret for lenge
slik at det gar ut over dens egenskaper.

Polyester skal ikke tilsettes tilsatsstoffer utover
det som er pakrevet for nedvendig tixotropi.

Det skal benyttes et herder- og akselerator system
som er tilpasset den aktuelle polyester, de
stopetider og temperaturer som er aktuelle.

Kryssfiner som innstepes eller faststopes skal vare
av vannfast type.

Laminatoppbygning

Alle laminater skal pa utsiden ha et lag gelcoat med
jevn tykkelse eller vare pafort en likeverdig
overflatebeskyttelse etter steping.

Det skal normalt vare minst ett lag pulverbundet
matte i isoftalsyrepolyester narmest gelcoaten under
vannlinjen.

Dersom ortoftalsyrepolyester benyttes i skroget eller
andre konstruksjoner som er konstant utsatt for vann,
skal laminatet vaere pafert minst 2 ekstra .lag med
overflatebeskyttelse utenpd gelcoat.

Emulsjonsbundet matte skal ikke benyttes sammen med
isoftalsyrepolyester.

Mot gelcoat 55a1 det normalt vzre en lett matte pa
maks. 450 g/m2 pa flater med skarpe kurvaturer og
maks. 600_g/m pa plane flater.

Armeringsobpbygningen i laminatet skal vare lagt i
den rekkefolge den er godkjent. 4

I kjolen og i lensebronner skal laminatets innside
vare pafert topcoat der det kan antas at det vil -
kunne bli staende vann.
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6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

Der laminatet ikke paferes topcoat eller lignende,
skal siste lag polyester inneholde voks slik at
utherdingen mot luft blir tilfredsstillende.

HAndopplegg

Overlapping av to lag armeringsmateriale skal minst
vare 50 mm.

Polyester skal pafores jevnt for hvert armeringslag.

For minst hver annet armeringslag skal laminatet
rulles slik at polyesteren blir jevnt fordelt og
jaminatet s& fritt for porer som mulig.

All fiber skal vare godt fuktet, men det skal ikke
vere overskuddspolyester pa overflaten.

Tiden mellom hvert armeringslag skal vaere tilpasset
den herdeprosess som pagar. Det skal ikke lamineres
videre p& et foregaende lag som utvikler
eksotermtemperatur ved herding. Det skal heller ikke
vere si lang tid mellom hvert lag i et laminat at det
foregdende er utherdet. I sa tilfelle skal kravene
til sekundarlaminering oppfylles.

Ved utrulling over skarpe kanter, hjerner o.l. skal
det pasees at armeringsmengde og tykkelse ikke blir
mindre enn forutsatt.

Spreytelaminering

Ved sproyting av glass og polyester skal utstyret
vere innstilt pa den glassprosent som laminatet skal

ha.

Sproyteutstyrets glasskutter skal vare innstilt pa en
fiberlengde p& minst 20 mm.

Sproyteutstyret skal vare justert slik at det gir en
jevn fordeling av glass og polyester.

Sproyteoperateren skal fordele materialet jevnt over
laminatflaten. Om nedvendig kan det kreves benyttet
sproyteroving med fargetrad for a kontrollere
jevnheten.

Det skal pasees at arbeidsstillingen er slik at ingen
del av laminatet blir liggende i sproyteskyggen.

Narmest gelcoaten skal laminattykkelsen etter forste
rulling ikke vare mer enn 1,5 mm.
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6.7

7.3

8.5

Etterfolgende utrullinger skal foretas slik at det
ikke er mer enn 2,5 mm tykkelsesokning mellom hver
utrulling.

Det skal minst vare ett lag vevet roving i et
sproytelaminat i skroget.

sandwich i form

3

Kjernematerialets type og vekt pr. m~ skal vare i

henhold til godkjent spesifikasjon.

Kjernemateriale med apne porer i overflaten skal
pafores polyester slik at porene fylles for
kjernematerialet legges inn mot et annet laminat.

Konturskdret kjernemateriale som legges ned i et vatt
laminat skal pafeores sd mye polyester at overskuddet
kommer opp mellom apningen i kjernematerialet.

Nar kjernematerials legges i vatt laminat, skalzdette
vere minst 450 g/m pa plane flater og 900 g/m” pa
krumme flater.

Kjernemateriale av stivt skum eller finer skal om
npodvendig belastes slik at det er trykt helt ned i
polyesteren under hederprosessen.

Alle fuger i kjernematerialet skal vare fylt for
videre laminering.

Det vate laminat som kjernematerialet er lagt i skal
vere noe herdet for videre laminering pa kjernen.
sandwich uten form

Ved oppbygning av kjerne skal alle skjeter i kjernen
limes med sparkelmateriale eller tilsvarende.

Kjernematerialet skal ikke boyes sa mye at det gar ut
over kjernens egenskaper.

Kjernens overflate skal slipes for alle ujevnheter,
spesielt ved skjetefuger.

Kjernen skal primes eller sparkles for videre
laminering.

Mot kjerne skal det alltid legges mattearmering.
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Sekundarlamineringer

Dersom det skal lamineres videre p& et laminat som
har herdet mer enn 48 timer, skal laminatet slipes
slik at glassfibrene frigjeres i overflaten.

Dersom det er voks pad den overflate det skal
lamineres videre pa, skal laminatet alltid rengjores
med mindre laminatet er s& vatt at voksen vil flyte
opp i neste laminat.

Topcoat skal alltid slipes bort for videre
laminering.

Avstivninger

Avstivninger skal festes mot laminat med en bredde pa
minst 20 ganger faststepingstykkelsen.

Avstivninger skal minst ha samme faststepingsbredder
ved endene.

Dersom avstivning ender p& uavstivet platefelt skal
faststegpingslaminatet ogsad legges i forlengelsen av
stiveren.

Herding

Gelcoat skal ikke vare herdet mer enn 24 timer for
videre laminering.

Laminater skal ikke belastes eller bearbeides under
herdeprosessen, bortsett fra renskjaring av kanter.

Herding skal ikke forega ved s& hey temperatur at
laminatene misfarges.

Herdingen skal foregd ved den temperatur og over den
tid som polyestersystemet krever.

Stegpt laminat

Etter at en konstruksjon er stept, skal det etter
behov foretas kontroll av laminattykkelse i forhold
til de nominelle tykkelser som er godkjente.

Tykkelsen kan m&les inklusive gelcoat og topcoat, men
det skal da regnes at den malte tykkelse er
henholdsvis 0,6 og 1,0 mm tykkere enn den malte verdi
til laminatet.
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12.4
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12.6
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Den nominelle tykkelse til laminatet ansees oppfylt
om middelverdien av 20 madlepunkt pa samme laminat er
heyere enn kravet og ingen enkeltverdi ligger lavere
enn 85% av det nominelle tykkelseskrav.

vVariasjonskoeffisienten, V., av et laminat med samme
armeringsoppbygning skal n&rmalt vare mindre enn
0,14. S

VLmax =t

der: S = Dty - t,)2
n-1

t. = enkelte madleverdier

t; = middelverdien

t = krav. til nominell tykkelse

n = antall individuelt malte tykkelser

Dersom det er benyttet sproytelaminering, skal det
foretas tykkelsesmédling.

Det skal foreligge dokumentasjon pa at de
armeringsmaterialer og den polyester som er benyttet
gir de mekaniske egenskaper som er lagt til grunn for
godkjennelsen med den glassprosent som er forutsatt.

Glassprosenten i bunnlaminatet skal beregnes ut ifra
den oppgitte armeringsvekt og den aktuelle
gjennomsnittstykkelse.
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Innholdsfortegnelse

1 Generelt

2 Materialer

3 Tilpassing av materialer
4 Sveising

5 Detaljutforelse

Generelt

Etterfolgende regler gjelder for stalbiter som
besiktes individuelt under bygging.

‘Materialer

Det skal foreligge dokumentasjon i form av
klassesertifikat eller verkssertifikater pad at plater
og profiler er av de typer og kvaliteter som er
approbert for det aktuelle byggenummer.

Materialene skal vare torre og uten korrosjonsangrep.

Hver plate skal ha en gjennomsnittstykkelse som minst
tilsvarer platens nominelle tykkelse.

Tilpassing av materialer

Konstruksjonen og sveiseskjoter i materialet skal
vere slik at det er god tilkommelighet for
sveisearbeide. '

Tilpassing av plater og profiler skal vare sa

noyaktig at sveisefugene har riktig dimensjon i
forhold til materialtykkelsea.
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Tilskjering av plater skal utferes noyaktig slik at
god sveiseforbindelse kan oppnds. Om nedvnedig skal
kantene slipes.

Sveising

Alt sveisearbeide skal utferes fagmessig. Enhver
feil eller mindre god utforelse skal rettes for
materialet tildekkes med maling e.l.

Sveising av skrog skal utferes under tilsyn og
etterkontrolleres av godkjent sveiser.

vVed sveising i kaldt eller fuktig vear skal stalet
forvarmes for sveising.

Ved sveising av p%ater som er tykkere enn 4 mm skal
det enten vare 30° fuge eller ogsd sveiset pa
baksiden.

Det skal alltid vere dobbel kontinuerlig sveis av
folgende:

- fundamenter
- ender og opplagre for stivere

Kontinuerlig sveis skal alltid benyttes i plater i:

- skrogets hud

- dekk og overbygning

- tanker

- innfesting av skott til bunn og sider

Tosidig avbrutt sveis kan benyttes forevrigqg.
Avbruddene skal ikke vare storre enn sveiselengdene

og den samlede sveiselengde skal minst tilsvare
kontinuerlig sveis.

Ensidig avbrutt sveis kan benyttes ved innfesting av
avstivninger som ikke er belastet, f.eks. bule
stivere.

Kilsveis skal normalt ha et a-mal pa minst 3.5 mm.
Detaljutforelse

Det skal vare kontinuitet i avstivninger.

Det skal anvendes kneplater der dette er ngdvendig
for & oppna tilstrekkelig innfestingsareal.

Stivere skal vare sveist fast til barere ogsa der
stiverne er gjennomgaende.
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Innholdsfortegnelse

Generelt

Lagring av materialer
Produksjonslokaler
Materialer

Forming av materialer
Sveising

Nagling

Liming

gvrige forbindelser

vo~NaanbwH-

Generelt

Etterfelgende regler gjelder for aluminiumsbater som
besiktes individuelt under bygging.

Lagring av materialer

Plater, profiler og andre aluminiumsmaterialer skal
lagres horisontalt slik at materialene ikke skades
eller deformeres.

Sveiseutstyr og elektroder skal lagres tert og rent.
Aluminiumsmaterialer skal ikke lagres sammen med
andre metalliske materialer.

Produksjonslokaler

Bearbeiding og sveising av aluminium skal foretas pa
tort sted under tak og skjazrmet for var og vind.

Arbeidsstedet skal vare rent og fritt for bearbeiding
av andre metalliske materialer. :

persom det kan forekomme temperaturer lavere enn 0° ¢
skal produksjonslokalet vare slik at det kan tettes
og oppvarmes.

Materialer

Det skal foreligge dokumentasjon i form av
klassesertifikater eller verkssertifikater pa at



Bygging av aluminiumbater Y28

5.2

plater og profiler er av de typer og kvaliteter som
er godkjent for det aktuelle byggenummer.

Anvendte materialer skal vare rette og ubeskadiget og
ha dimensjoner som er spesifisert og godkjent.

Plater som skal benyttes til skrog skal vare
sjevannsbestandig og normalt ha felgende
materialsammensetning:

Max 0,2% Cu, max 0,5% Fe, min. 2,0% Mg.
Folgende eksempel vil oppfylle disse krav:

ASTM: 5052, 5083, 5086, 5154, 5454
DIN 1725:A1Mg2,5, AlMa4,5Mn,AlMg4Mn, AlMg3, AlMg2,7Mn

Stivere og profiler som skal benyttes skal normalt ha
folgende materialsammensetning:

Max 0,4% Cu, Max 0,5% Fe

Folgende eksempel vil oppfylle disse krav:
ASTM: 6005, 6063, 6351
DIN 1725: AlMgSiO,7, AlMgSi0,5, AlMgSil

Forming av materialer

Herdede aluminiumsmaterialer skal normalt ikke formes
ved tilfering av varme og kaldforming skal bare
benyttes nadr det er lave spenninger i materialet.
2Aluminiumsmaterialer skal normalt vare rette eller
formes ved valsing.

Boying av platgr skal normalt foretas ved valsing.
Boyning til 90~ skal ikke foretas med mindre den
innvendige krumingsradie, R, er minst:

R =f ° t

der f er bpyningsfaktor i henhold til tabell
t er materialtykkelse

Legering til- t=1,0 t=1,5 t=3,0 t=4,5 t=6,0 t=9,0

stand
AlMg2,5 02 0 0 0 1 1 1,5
14 0 1 1,5 2 3 3
18 2 3 4 5 6 7
AlMg4,5Mn 02 - 0,5 1 1l 1,5 2
32 - 1,5 3 3 3,5 -
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5.3 Tilskjering av materialer skal foregd slik at kantene
blir rette og uten sar eller grader.

6 Sveising

6.1 Det skal ikke foretas svgising av aluminium ved
lavere temperatur enn +5°C.

6.2 Sveising av skrog og dekk skal bare foretas av
sveisere som har avlagt sveiseprosedyreprove med de
materialer og det utstyr som anvendes.

6.3 Det skal normalt benyttes sveise elektroder av
AlMg4,5Mn eller A1Mg5 med mindre det er dokumentert
at annen elektrode gir bedre resultater.

6.4 All sveising skal ha full gjennombrenning og pen
overflate uten porer eller kantsar.
Materialtykkelsene skal normalt ikke v@re mindre enn
angitt i tabell for sveisemetode;

Sveisemetode Min. materialtykkelse
MIG 2,0
MIG kortbue 1,5
MIG pulsbue 0,7
TIG 0,7

6.5 Alle plater samt innfesting av vanntette skott og
maskinfundamenter skal vare kontinuerlig sveist.

6.6 Dersom avbrutt sveis benyttes skal sveiselengdene
minst vare like lange som avbruddene og alltid
kontinuerlig ved endene..

6.7 Sveisingen skal vare i overensstemmelse med den
dimensjonering som pa forha&nd er godkjent.

6.8 Sveisen pd representative deler av skroget skal
kontrolleres med penetrerende vaske. Overflate-
sprekker godtas ikke.

7 Nagling

7.1 Nagling kan benyttes i dekk og overbygning, men ikke
i huden i skrog.

7.2 Popnagling tillates ikke benyttet i belastede
konstruksjoner med mindre det pa forhand er provet og
godkjent.
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8.3

Nagler skal normalt ha en diameter pa minst 3 ganger
platetykkelsen og en innbyrdes avstand pa maks. 15
ganger platetykkelsen. Kantavstanden skal minst veare
6 ganger platetykkelsen.

Liming

Liming skal bare benyttes dersom det pa forhand er
foretatt statisk og dynamisk preve pa den aktuelle
type limforbindelse og denne er godkjent anvendt.

Det skal bare benyttes limtyper som kan dokumenteres
& ha gode langtidsegenskaper under pavirkning under
fuktig milje innenfor de temperaturomrader som er
aktuelle.

Det skal foreligge en godkjent prosedyre for
limprosessen.

gvrige forbindelser

Forbindelser mellom aluminium og andre materialer,

med unntak av syrefast stal, skal isoleres fra
hverandre.
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BYGGING AV TREBATER Y29

1.3

2.2

2.3

Innholdsfortegnelse

Generelt

Materiallager
Byggelokaler
Trematerialer

Finer

Limte forbindelser
Laminerte forbindelser
Bolting og spikring
Ventilasjonsapninger

Vo~ WN -

Generelt

Etterfelgende regler gjelder for bater som besiktes
individuelt under bygging.

Etterfelgende krav kan fravikes dersom det kan
dokumenteres at en alternativ lesning ved erfaring har
vist & gi fullgodt resultat. Dersom reglene

fravikes, skal dette begrunnes.

pet forutsettes at lim og andre materialer benyttes 1
overensstemmelse med ramaterialleveranderens
anvisninger.

Materiallager

Trematerialer skal lagres i tegrre og gedi v:ntilerte
jokaler slik at de er beskyttet mot direkte sollys og
fuktighet.

Trematerialer skal lagres horisontalt og hvert lag
skal legges pa tverrgaende lister slik at god
luftsirkulasjon oppnas rundt hvert bord. Finerplater
skal lagres pa plan flate.

Fuktigheten i lagrede materialer kan vurderes ut ifra
nedenstaende figur basert pa juftfuktigheten i lager-
lokalet.
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4.3

4.4
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LAGERLOKALETS GJENNOMSNITTLIGE
LUFTFUKTIGHET

Byggelokaler

Trebater skal bygges i godt ventilerte lokaler der
temperaturen er tilstrekkelig til & unngad oket
fuktighet i trematerialene under byggeperioden.

Bater med limt skrog, dekk eller overbygning skal
bygges i lokaler hvor temperaturen ikke er mindre enn
10°C under byggeperioden.

Trematerialer

Trematerialer skal vare av forsteklasses kvalitet
spesielt utsortert for batbygging.

Trematerialer skal vare fri for kvae, insektskader,
sprekker, lese kvister, bakkanter, rate eller andre
feil som nedsetter materialkvaliteten.

Fuktigheten i trematerialer skal normalt ikke over-
stige 20% og ikke over 15% i materialer som skal

limes.

Hud- og dekksplanker samt laminerte og bgyde spant
skal vare rettvokst parallelt med lengderetningen 09
vare margskaret. .
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5.3

5.4

6.2

6.3

7.3

Finer

Finer i skrog, dekk og overbygning skal vare av

marine kvalitet i henhold til B.S.1088-1966,
B.S.4079-1966 eller likeverdig spesifikasjon.

Finer skal vare av forsteklasses kvalitet og
sortering. Ytre lag skal ha fast og god overflate

uten synlige feil.

Finer som benyttes der det ikke stilles krav til
styrke og kvalitet, kan vare av lavere sortering, men
skal vzre limt slik at den er var- og kokebestandig
etter B.S.1203-1979 eller likeverdig spesifikasjon.

ved fugeskjoting av finerplater skal limflaten ha en
bredde som minst- er 8 ganger platetykkelsen. Ved
laskeskjeting av finerplater lagt butt i butt, skal
laskebredden minst vazre 18 ganger platetykkelsen.

Limte forbindelser

Lim skal vare ver- og kokebestandig i henhold til
B.S.1204-1979 WBP eller tilsvarende spesifikasjon.

Alle limflater skal vare npyaktig tilpasset for
liming. Limflatene skal vare rene 09 frie for stov,
fett og annet som kan svekke limforbindelsen.

Limte forbindelser skal festes med spiker, skruer
eller bolter. For finerplater skal avstanden ikke
vere storre enn 10 ganger finertykkelsen. :

Laminerte konstruksjoner

Batprodusenter som benytter laminerte konstruksjoner
skal godkjennes spesielt. Batprodusenten skal ha
nedvendiqg utstyr for laminering slik som jigger,
fuktighetsmaler, limblander etc.

De enkelte lameller som benyttes i en laminat-
konstruksjon skal vare av likt materiale og ha samme
fuktighetsinnhold.

De enkelte lameller skal ikke ha stgrre tykkelse enn
30 mm. Lameller som bgyes ved laminering skal ikke
vere tykkere enn at en jevn og god limforbindelse

oppnas.
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8.2

8.4

Avstanden mellom lamellenes fugeskjoter skal ikke vare
mindre enn:

25-t ndr fugeskjotene er i tilliggende lameller
20-t ndr en lamell ligger mellom skjotene
12-t n&r to lameller ligger mellom skjogtene

der t = tykkelsen av respektive lamell.

Monteringstr&kket under liming skal ikke yere mindre
enn 0,6 N/mm“ og ikke mindre enn 1,2 N/mm“ nar
hardved lamineres.. Trykket skal kontrolleres og
justeres 15-30 minutter etter montering.

Limfugens styrke skal proves. Provestykket skal tas
fra enden av laminerte konstruksjoner og vare
representative for materialer, lim, monteringstrykk,
herding etc. som benyttes for vedkommende
konstruksjon.

Bolting og spikring

Spiker, skruer og bolter skal vare av korrosjons-
bestandig materiale eller varmegalvanisert. Bolter,
muttere, nagler, skiver som monteres sammen skal vare
av likt materiale.

Under bolthoder og muttere skal det benyttes
underlagsskiver med diameter pa minst 2 ganger bolt-
diameteren. Underlagsskiver kreves ikke dersom
bolthodet har tilfredsstillende diameter. I hoyt
belastede forbindelser kan storre skiver kreves.

Ved fastsetting av hud og dekksplanker skal det
benyttes skruer eller spiker med lengde som ikke er
mindre enn:

1 =2,0-t (mm) for skruer
1 =25+ 2,0.t (mm) for spiker
der t = tykkelse av planker i mm.

Skruer og bolter skal normalt vzre vinkelrett pa
forbindelsen og det skal normalt alltid bores pa
forhéand.

Ventilasjonsapninger

Det skal arrangeres npdvendig ventilasjon av alle
lukkede konstruksjoner. Spesielt god ventilasjon skal
arrangeres pad topp av spanter, bak tanker og
garnering.
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9.2 Trematerialer i lukkede konstruksjoner, sammen-
foyningsflater og mellom doble spant skal behandles
med anerkjent treimpregnering.
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FISKEBATTILLEGG Y30

Innholdsfortegnelse

Generelt

Tillegg i fribord

Stabilitet pad lukkede bater

gideluker til overbygget arbeids-

rom pa fribordsdekk

Lensebrenner i fribordsdekk i over-

bygget arbeidsrom med sideluker

Lensing av fribordsdekk i over-

bygget arbeidsrom med sideluker

Annen drenering av fribordsdekk i

overbygget arbeidsrom med sideluker

Lensing fra helt lukket arbeidsrom

pad fribordsdekk

Avfalissjakter i overbygget eller

helt lukket arbeidsrom pa fribords-

dekk

10 Oppbygninger som kan hindre drenering
av dekk pA lukkede bater

11 Drenering av derk pa apne bater

12 Lanterner

13 Personsikkerhet ved spill

14 Dimensjonerings-korreksjoner

15 Lokale forsterkninger

o o« ~ (<)} w = W N -

Generelt

For bater som skal godkjennes som fiskebater, kommer
kravene i dette kapitel i tillegg til aktuelle krav i
de pvrige kapitler.

Tillegg i fribord

Med dreneringsklaffer som 1 etterfolgende 7.1. for
direkte drenering fra lensebrenner i overbygget
arbeidsrom, skal lastet vannlinje ikke noe sted ligge
over nedre kant av dreneringsklaff, og fribordet
midtskips skal aldri vare mindre enn 350 mm.

Med lenseporter som i etterfolgende 7.2 for direkte
drenering fra fribordsdekk i overbygget arbeidsrom,
skal fribordet midtskips aldri vare mindre enn

500 mm.
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3.3

3.4

4.3

5.1

Stabilitet pa lukkede bater
Lastekohdisjonenes GM skal vare minst 0,35 m.

Rettende arm (GZ) mellom 40° og 65° skal ikke vare
mindre enn 0,10 m og Gz—kgrven skal vare positiv opp
til en krengevinkel pd& 70" nar alle lukningsmidler er

forutsatt stengt.

For bater med kraftblokk eller tilsvarende mekanisk
fiskeutstyr, skal i tillegg arealet undgr Gz—kgrven
vzre minst 0,03 meterradianer mellom 30~ og 40°.

For bater med luker som i 4 nedenfor, kan volumer
innenfor luker regnes som oppdriftsgivende opp til
den krengevinkel der lukens nederste kant neddykkes
ved beregning av ‘arealet i 3.3.

sideluker til overbygget arbeidsrom pa fribordsdekk

sideluke og akterluke som ma holdes &pen under fiske,
skal begrenses i sterrelse 0g skal normalt ha en
terskelheyde over dekk pad ikke mindre enn 1000 mm.

Lukningsmidler for slike luker skal minst ha samme
styrke som overbygningen de er plassert i, og skal
til enhver tid kunne lukkes hurtig av en person uten
bruk av verktoy.

Dersom sideluke kan stenges fra styrehus, skal det
vare alarm pad stedet som varsler nar stenging
igangsettes.

Side- og akterluke skal vare tydelig merket med skilt
om at lukene skal holdes lukket nar de ikke er i bruk
under fiske, og nar det er fare for vannfylling til
arbeidsdekk.

Lensebregnner i fribordsdekk i overbygget arbeidsrom
med sideluker

Hvor fribordsdekket er lavest, skal det i hvert
arbeidsrom som er begrenset med skott, vare minst 1
lensebronn p& hver side av dekket i bordet. Dersom
bredden av arbeidsrommet er mindre enn 1/2 B i hele
rommets lengde, kan lensebrenn kun pa en side av
dekket tillates.
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5.2

6.4

6.5

6.6

6.7

volum av hver lensebrenn skal minst vare den storste
av:

<<
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volum 1 dm3 2
areal av utvendig sideluke i m
arbeidsrommets lengde i m
arbeidsrommets bredde i m

[ I B (I

OH»Q

Dybde av lensebronn skal ikke vare mindre enn 350 mm.

Lensing av fribordsdekk i overbygget arbeidsrom med
sideluker

Lensing av fribordsdekket skal normalt foregd ved
hjelp av separat pumpe i hver lensebroenn.

Pumper skal vare av type som fungerer i neddykket -
sd vel som tdle kjering i “"terr"™ tilstand, og skal ha
manuell stopp og start.

Arrangement av lensebrenn og pumpe skal vare slik at
pumpens sugeside ikke lett tilstoppes av angler,
fiskeavfall o0.l1., og skal dessuten vare i stand til a
pumpe noe fiskeavfall overbord sammen med vannet.

Lensekapasiteten for hver pumpe skal minst vare den
storste av:

Q=3-B-A
Q0 = 1,25 x maksimal spylekapasitet i arbeidsrommet
der 3
Q = kapasitet i m~/h 2
A = areal av utvendig sideluke i m
B = bredde i m

Avlgp overbord fra pumper skal vzre minst 600 mm over
fribordsdekk. Avlegp skal ha stengbar klaffventil som
kan manovreres fra et lett tilgjengelig sted minst

1 m over fribordsdekk.

Avlgpsror fra pumpe skal ha diameter som star i
forhold til pumpens kapasitet, og skal ha
godstykkelse p& minst 5 mm eller tilsvarende.

P4 fribordsdekk skal det vare nivdalarm tilknyttet
styrehus, som aktiviseres ndr lensebrenner er fulle.
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3.3

3.4

4.3

5.1

Stabilitet pa lukkede bater
Lastekohdisjonenes GM skal vare minst 0,35 m.

Rettende arm (GZ) mellom 40° og 65° skal ikke vare
mindre enn 0,10 m og Gz—kgrven skal vare positiv opp
til en krengevinkel pd& 70" nar alle lukningsmidler er

forutsatt stengt.

For bater med kraftblokk eller tilsvarende mekanisk
fiskeutstyr, skal i tillegg arealet undgr Gz—kgrven
vzre minst 0,03 meterradianer mellom 30~ og 40°.

For bater med luker som i 4 nedenfor, kan volumer
innenfor luker regnes som oppdriftsgivende opp til
den krengevinkel der lukens nederste kant neddykkes
ved beregning av ‘arealet i 3.3.

sideluker til overbygget arbeidsrom pa fribordsdekk

sideluke og akterluke som ma holdes &pen under fiske,
skal begrenses i sterrelse 0g skal normalt ha en
terskelheyde over dekk pad ikke mindre enn 1000 mm.

Lukningsmidler for slike luker skal minst ha samme
styrke som overbygningen de er plassert i, og skal
til enhver tid kunne lukkes hurtig av en person uten
bruk av verktoy.

Dersom sideluke kan stenges fra styrehus, skal det
vare alarm pad stedet som varsler nar stenging
igangsettes.

Side- og akterluke skal vare tydelig merket med skilt
om at lukene skal holdes lukket nar de ikke er i bruk
under fiske, og nar det er fare for vannfylling til
arbeidsdekk.

Lensebregnner i fribordsdekk i overbygget arbeidsrom
med sideluker

Hvor fribordsdekket er lavest, skal det i hvert
arbeidsrom som er begrenset med skott, vare minst 1
lensebronn p& hver side av dekket i bordet. Dersom
bredden av arbeidsrommet er mindre enn 1/2 B i hele
rommets lengde, kan lensebrenn kun pa en side av
dekket tillates.
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Dybde av lensebronn skal ikke vare mindre enn 350 mm.

Lensing av fribordsdekk i overbygget arbeidsrom med
sideluker

Lensing av fribordsdekket skal normalt foregd ved
hjelp av separat pumpe i hver lensebroenn.

Pumper skal vare av type som fungerer i neddykket -
sd vel som tdle kjering i “"terr"™ tilstand, og skal ha
manuell stopp og start.

Arrangement av lensebrenn og pumpe skal vare slik at
pumpens sugeside ikke lett tilstoppes av angler,
fiskeavfall o0.l1., og skal dessuten vare i stand til a
pumpe noe fiskeavfall overbord sammen med vannet.

Lensekapasiteten for hver pumpe skal minst vare den
storste av:

Q=3-B-A
Q0 = 1,25 x maksimal spylekapasitet i arbeidsrommet
der 3
Q = kapasitet i m~/h 2
A = areal av utvendig sideluke i m
B = bredde i m

Avlgp overbord fra pumper skal vzre minst 600 mm over
fribordsdekk. Avlegp skal ha stengbar klaffventil som
kan manovreres fra et lett tilgjengelig sted minst

1 m over fribordsdekk.

Avlgpsror fra pumpe skal ha diameter som star i
forhold til pumpens kapasitet, og skal ha
godstykkelse p& minst 5 mm eller tilsvarende.

P4 fribordsdekk skal det vare nivdalarm tilknyttet
styrehus, som aktiviseres ndr lensebrenner er fulle.
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7 Annen drenering av fribordsdekket i overbygget
arbeidsrom med sideluker

7.1 I tillegg til pumper som i 6, kan dreneringsklaffer i
lensebronner for direkte drenering overbord som vist
pa figur tillates pa folgende betingelser:

- Dreneringsklaffer skal vare innfelt i skroget.

- Dreneringsklaffer skal i lukket tilstand vare
vanntette, og det skal vare lett tilkomst for
rengjering og tilsyn.

- Dreneringsklaffer skal kunne fjernstenges fra
styrehus.

- Panel i styrehus skal vise hvilke dreneringsklaffer
som er apne/lukket.

- Dreneringsklaffer skal dessuten kunne stenges
manuelt fra et-sted minst 1 m over dekket.

- Apning forzdreneringsklaff skal ikke vare storre
enn 0,06 m™.

I 9
Min. 400 mm
=l {"'
Min. 600 mm
Dekk v

<

Pumpe /

Stengbar dreneringsklaff

Min. 350 mm i [:>>\7 F min.
Pl

7.2 Alternativt til separate pumper fra lensebrenner, kan
drenering fra fribordsdekk direkte overbord forega
gjennom ordinzre lenseporter i sider pa folgende
betingelser:

- Arrangement og areal av lenseporter skal vare som i
NBS Y5.

- Overbygget arbeidsrom far ikke tas med i oppdrift
for stabilitet.
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8 Lensing fra helt lukket arbeidsrom pa fribordsdekk

8.1 Lensing kan foregad med separat pumpe i lensebrenner
og avlep som i 5 og 6.

8.2 Alternativt kan lenseledninger fra lensebrenner vare
tilknyttet det ordinare lensesystem.

8.3 Lensekapasitet fra hver lensebronn skal i begge
tilfeller vare minst 1,25 x maksimal spylekapasitet
p& fribordsdekket (arbeidsdekket).

8.4 Dreneringsklaffer som i 7.1 tillates ikke.

9 Avfallssjakter i overbygget eller helt lukket
arbeidsrom pa fribordsdekk

9.1 Avlppet overbord skal ha heyde over dekk og stenging
som i 6.5 og 6.6. :

9.2 Arrangement for avfallssjakter skal vare lett &
inspisere.

10 Oppbygninger som kan hindre drenering av dekk pa
lukkede bater

10.1 Apne dekkshus med sidevegger mot borde, separate
sidevegger i borde til vern under drift, eller
lignende oppbygninger pa dekk, tillates normalt ikke
da slike oppbygninger vil hindre en rask og effektiv
drenering av vann pa dekk. I slike sidevegger anses.
lenseporter i henhold til ¥5 ikke & vare effektiv
drenering. Skansekledning med hoyde mer enn 1000 mm
vil bli ansett som sidevegg.

10.2 Dersom det er montert bingearrangement pa dekk, skal
det vare god drenering fra bingene og videre
overbord.

11 Drenering av derk pa apne bater

11.1 Dersom dorken er plassert over vannlinjen p& lett
bat, og i tillegg er s& tett at det kan oppsta
vannansamling p& derken, skal folgende vare oppfylt
for & sikre batens stabilitet:

- P4 begge sider av derk skal det vare drensapninger
for drenering av vann til bunn av baten. (Se
figqur.) Dreneringsarealet skal minst vare 75% av
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12
12.1

13
13.1

14
14.1

kravet til lenseporter for drenering av dekk
overbord. Det skal vare cod tilkomstmulighet til
lensepumpens inntak.

Lanterner

Bater storre enn 7,0 m Loa, skal ha fiskelanterner,
to runde lys, det ene en meter loddrett over det
andre. Det nedre lyset skal vare hvitt og pa bater
som fisker med tral, skal det gvre lyset vare gront.
P4 bater for annet fiske skal det ovre lyset vere
redt.

Personsikkerhet ved spill

Garn og linespill skal sikres slik at det stopper
dersom en person trekkes med i spillet.

Dimensjonerings—korreksjoner

Alle formler for tykkelse og motstandsmoment som er
angitt i v22-y25 gskal multipliseres med en
anvendelseskoeffisient i henhold til nedenstéaende
tabell:

Anvendelseskoeffisient for Roeffisienter
Bunn og slag 1,05°
Side og speil 1,05
Dekk og bakkdekk 1,15
Overbygning 1,10

Koeffisient for skjarfasthet av kjerne i sandwich-
paneler er 1,05.
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15 Lokale forsterkninger

15.1 Omrader som belastes av traleutstyr eller lignende
skal dimensjoneres for den belastning som opptrer.
pPlast- og trebater skal dessuten forsterkes for
lokalslitasje.
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PASSASJERBATTILLEGG Y31

Iinnholdsfortegnelse

Generelt

Beskyttelse mot vannfylling
Stabilitet

Brennstof f

Brannisolering og overflatemateriale
Beskyttelse mot fall

pPassasjerrom og nedutgang

Toalett, tank og ilandpumping

o~NounsxwN -

Generelt

For bater som skal godkjennes for 4 ta passasjerer,
kommer kravene i dette kapitel i tillegg til aktuelle
krav i de ovrige kapitler.

Beskyttelse mot vannfylling

Passasjerbat skal innenbords ha slik beskyttelse at
sterre lekkasje i felgende rom ikke forer til
umiddelbar vannfylning i tilliggende rom .

- stevn
- bunn i forskipet pad raske bater
- bunn i akterskipet pa bater med ubeskyttet ror

eller propell.

De tilliggénde rom skal kunne lenses med batens
hovedlensesystem.

" ved dor som skal vare tett for at baten skal

betraktes som lukket, minskes kravet til terskelhoyde
fra 380 til 100 mm forutsatt at fribordet ingen
steder er mindre enn 500 mm.

Stabilitet

For lukkede bater skal stabilitetsutstsekningen pa
Gzakurven vere positiv opptil minst 50, dog ti%lates
40o forutsatt at arealet under kurven mellom 30~ og
40° er minst 0,03 meterradianer.
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6.2

6.3

Krengningen skal ikke vare storre enn 12° nar en vekt
tilsvarende storste tillatte personantall plasseres
sé& lingt ut mot siden som mulig fordelt med 300
kg/m“.  Ingen vekt skal plasseres narmere v
senterlinjen enn 0,2 B. Med denne vektfordeling skal

fribordet ikke noen steder vare mindre enn 200 mm.

Brennstoff

Instal)asjoner for brennstoff med lavere flammepunkt
enn 60 C tillates ikke.

Brannisolering og overflatemateriale

I innredning skal skott, garnering o.l. som er
brennbare vare dekket med overflatemateriale som
oppfyller kravene i henhold til NT Fire 004.

Glassfiberarmert polyester over dork i motorrom skal
ha beskyttelse mot brann av 15 mm tykk, hard
mineralull eller av ekspanderende, brannsikker maling
med tilsvarende isoleringseffekt. Det kan ogsa tas
hensyn til isoleringseffekten av selvslukkende
sandwichkjerne.

T bater med storste tillatte passasjerantall over 12
skal motorrommet vare brannisolert slik at reyk og
flammer tidligst trenger igjennom etter 30 minutters
brannbelastning i henhold til ISO 834. Skrogsider av
stal og bunnkonstruksjon behover ikke oppfylle
kravet.

Beskyttelse mot fall

Rekke som utgjer beskyttelse mot fall overbord i
passasjerrom skal ikke vare avtagbar. Heyden skal
vare minst 1000 mm.

BAten skal vare utstyrt med anordning slik at iland-
og ombordstigning kan skje uten fare, f.eks. gjennom
landgangsapning i rekke.

Trapper skal g& i langskipsretningen.
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8.2

8.3

8.4

Passasjerrom og nedutgang

Sitteplasser skal ha minst 0,5 m bredde, minst 0,9 m
fri heoyde over setets bakkant og minst 0,75 m
benplass regnet fra ryggsteet. Lose arrangement
eller sammenleggbare seter regnes ikke som
sitteplass.

I passasjerrom skal det tilsammen finnes minst like
mange sitteplasser som storste tillatte passasjer-
antall.

Passasjerene skal lett kunne komme til og fra
passasjerrommet. Trapper Og dorer skal vare minst
750 mm brede. Hvert passasjerrom skal ha to
utganger. Remningsveiene skal med unntak av trapper
og derer vare minst 800 mm brede. Dette krav gjelder
ogsa mellom tverrskipps benkerader der flere enn fire
personer kan behove 4 komme ut. Den minste utgangen
skal vere minst 600 x 600 mm. Veien til den utgang
som ikke vanligvis brukes, skal vare tydelig merket
NZDUTGANG.

Rom for passasjerer 0g passasje til passasjerrom skal
ha en fri heyde pa minst 1,98 m. I andre
oppholdsrom kreves minst 1,80 m. Lavere hoyde kan
godtas i dordpninger, nedutganger 0g over
sitteplasser.

Toalett, tank og ilandpumping

I bater med storste tillatte personantall sterre enn
10, men ikke storre enn 50, skal det finnes minst ett
toalett og ved heyere passasjerantall minst to.
Toalett skal vare tilsluttet oppsamlingstank.

Tank og rorsystem skal vare utfert slik at
vakuumtemming kan utferes gjennom tilslutnings-
anordning beskrevet i ISO 4567 eller vare utfert pa
den maten som angis i 8.3 og 8.4.

System med pumpe ©Og rorledninger for ilandpumping av
toalettavfall skal ha landtilslutningsanordning i
henhold til nedenstdende tabell.

Rorledning for ilandpumping av toalettavfall skal
kunne etterspyles fortrinnsvis med sjevann.
Rorledningssystemet pa pumpens trykkside og
tilslutningen skal vare konstruert for et trykk pa
minst 0,6 MPa. Pumpen skal ikke kunne gi heyere
trykk.
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Standarddimensjoner pad flens for landtilslutning

Beskriveise

Dimensjon

Ytre diameter
Indre diameter
Boltsirkeldiameter

yttak i flensen

Flenstykkelse

Bolter og mutre

210 mm
Minst 38 mm
170 mm

4 hull med en diameter pa 18 mm
plassert i forskjellig avstand
langs en boltsirkel med
diameter som angitt over.
Hullene skal ha uttak til
flenskanten. Bredden pa
uttakene skal vare 18 mm.

16 mm

4, hver med en diameter pa 16
mm og med passe lengde.

Flensen skal vare plan og passe til rorledninger med
en storste indre diameter pa 100 mm og skal vare av
stal eller annet likeverdig materiale.
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Innholdsfortegnelse

1 Definisjoner

2 Stabilitetskrav

3 Krengende moment

4 Spesialkrav
Definisjoner

Med slepebat menes en bat som er arrangert med
slepekrok, slepevinsj, slepebeslag eller annet som
gjor den egnet til & slepe andre fartey, flater,
jektere o0.1. med wire eller slepetrosse.

En bat som har et fremdriftsmaskineri med en effekt
pa& mindre enn 150 kW eller som ikke er arrangert for
selvstendig sleping, anses ikke som slepebat.

Stabilitetskrav

For kontroll av slepebdtens stabilitet skal det
krengende moment som angitt i 3.1 opptegnes i samme
diagram som batens rettende moment i den darligste
lastkondisjon. Arealet me%lom den rettende og den
krengende kurve opp til 40 skal vare minst 0,001
meterradianer.

Krengende moment

Kurvene for krengende moment beregnes i henhold til
folgende formel:

0,07-C-T-(H.cosa -~ 0,8.r.-sina + 0,54)
A

k =
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der:

4 1/L, dog heyst 1,0

slepebuens radius i meter. Om radien varierer,
regnes avstanden fra fartoyets senterlinje til
krokens angrepspunkt tverrskips

farteoyets dypgdende i meter

slepepunktets hoyde over vannlinjen i meter
nominell krengende arm i meter

batens lengde i meter

den vannrette avstanden mellom slepepunktet og
aktre perpendikular i meter

batens statiske slepekraft i kN

batens deplasement i tonn.

krengningsvinkel.
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Spesialkrav

Sleperen skal raskt kunne utloses ved full last.

Slepekroken og eventuell slepevinsj skal
dimensjoneres ut ifra batens maksimale slepekraft med
en sikkerhetsfaktor pad 5 i forhold til materialets
bruddstyrke.
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2.2

2.3

Innholdsfortegnelse

1 Definisjoner
2 Konstruksjon og oppbygning

Definisjoner

Omr&det for isforsterkning defineres som folger:
Bordlegningen fra foran til akter innen et omrade pa
300 mm over fullastvannlinje og ned til 300 mm under
vannlinjen uten last. Omradet strekker seg dessuten
over hele bunnen innen 0,2 Loa regnet forfra.

Ronstruksjon og oppbygning

Isforsterkningen bestdr av folgende forsterkede
konstruksjonselementer:

- stevnjern

- forsterket kjol

— ishud i isomradet for trefartey
- forsterket hud i isomradet

- forsterkede spant i isomrédet

- forsterket propellaksel

Et stevnjern med et areal pa 80 Loa mm2 skal vare
montert pa stevnen. Stevnjernet strekker seg fra
stevnens fremste punkt til 1 m bak stevnens og
kjoelens skjezringspunkt.

Kjolens motstandsmoment skal fordobles i forhold til
kravet i ¥22-Y¥25.

Trefartpy skal ha ishud montert i hele isomradet.
Ishuden skal vare av stdl, aluminium eller kobber.
Tykkelsen av ishuden skal vare tilpasset batens
storrelse og vare solid festet uten at aluminium- og
kobberplater bergorer staldeler.





